Skelleftebygden

TIDNING FOR LOKALHISTORIA

Tema: SEGELSJOFARTENS EPOK

Ursviken blev hamn for Skelleftea stad 1849, och darefter inledde hamnen sin storhetstid. Segelskutor
lastade plank och battens, brader, bjalkar, sparrar och splitved for utldndska hamnar. Tjara var en an-
nan viktig produkt. Den livliga och tjardoftande hamnen var utgangspunkt for resor éver varldshaven,
men aven en plats fér sprithandel och Idnnkrogar. Av den tidens myllrande folkliv kring hamnen finns
naturligt nog inget bevarat i bild. Men manga fartygsbilder som denna kan ge naring at fantasin...
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fbozos g e | samband med AB Scharins
s Soners 125-arsjubileum
1949 lat bolaget intervjua
90-arige arbetarveteranen
1 Oskar Johansson om hans
{1 minnen. "En eftermiddag
i | sé&g jag 32 segelfartyg kom-
ma in till Ursviken. De hade
. god vind och kom seglande
in pa en gang.” Det maste
ha varit en imponerande
syn nagon gang under
1800-talets senare halft.
Segelfartygen hade da sin
storhetstid. Fartyg med
angmaskin eller dieselmotor
borjade ta over efter férra
sekelskiftet.

Men annu 1932 fladdrade
seglen. Bilden visar segel-

. forande fartyg pa Ursviks-
fiarden. Flertalet ar skonare,
mojligen motoriserade.
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SKEFO

Skelleftebygdens
lokalhistoriska
férening

Foreningens adress:
Skelleftebygdens lokalhistoriska
forening, SKEFO

Nordana, 931 33 Skelleftea

Ordforande:
Rolf Granstrand, 070-266 87 23,
e-post: rolf.granstrand@gmail.com

Sekreterare:
Lars Jonsson, 0910-108 33

Kassor:
Martha Hellgren, 0910-559 50

Medlemsavgifter:

Enskild medlem: 150 kr (inkl tidskriften)
Familj 2 personer: 200 kr (1 ex av tid-
skriften)

Ungdom under 20 ar: 25 kr (inkl tid-
skriften)

Som medlem

e far du kontakt med andra som har
aktivt intresse for dina trakter och
intresseomraden

» far du information om lokalhistoriska
evenemang: foreldsningar, konferenser,
kurser, utflykter mm

» far du som ar utflyttad skelleftebo

en paminnelse om din gamla hembygds
historia

» stodjer du den lokalhistoriska forsk-
ningen i Skelleftea

» kan du fa hjélp och stdd nér du sjalv
letar fakta om din hembygd och mén-
niskorna déir, om ditt barndomshem och
géardarna i din by

.+ Dessutom far du féreningens tid-
skrift Skelleftebygden med lokalhisto-
riskt material — dokument och populart
skrivna artiklar.

http.//skefo.skelleftea.org
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Har Skelleftebygden
nagonsin varit en

verklig sjofartsbygd?

‘fl, den lite skeptiska undringen
har inte sillan riktats till oss
SKEFO-aktiva i samband med det
senaste drets satsning pa segelsjofar-
tens historia. Och nog kénns det som
Skelleftebygden under det senaste
halvseklet ’vint ryggen mot havet”.
Skeppsbyggandet har for lange sen
upphort utan att ldmna spar efter sig.
Hamnverksamheten har efter hand
koncentrerats till ett fatal platser
langst ut vid kusten, framst Skellef-
tehamn'. Men inga sjomén — varken
utrikiska eller hemortens — syns
langre 1 véra bygder. Och havet som
vigen ut i vida varlden har bleknat i
vart kollektiva medvetande, trots alla
strandtomter och fritidsbatar.

en inte desto mindre; under

1800-talets segelsjofartsepok
var Skelleftebygden en synnerligen
livaktig sjofartsbygd med omfattande
skeppsbyggande, stor sjofartsrorelse
och en betydande andel av befolk-
ningen direkt eller indirekt berérd
av verksamheten. Vi lyfter fram den
epoken i detta temanummer.

Den framste inspiratoren dr Kurt
Boberg, journalist och forskare fran
Umesd, vars otaliga tidningsartiklar
och “Visterbottnisk skeppslista” fran
1977 dnnu ar de framsta killorna till
kunskap om segelsjofartsepoken i
vara trakter.

Men vi vill ocksa tilldgna detta
nummer den i hdstas avlidne forre
chefen for Skelleftea museum, Peter
Gustafsson, som hade ett sirdeles

stort intresse for allt som géllde
havet, fran skeppsbygge och skep-
pardagbdcker till segelsomnad och
sdljakt och allt ddremellan. Och han
hade dessutom sjélv i unga ar varit
jungman ombord pa en de sista se-
gelskutorna ldngs norrlandskusten.

Det ar forvisso létt att bli nos-
talgisk infor bilder frén segel-
fartygens tid, for att inte tala om
tjardoft och vagskvalp... Men lat
oss samtidigt halla i minnet att dessa
fartyg med sin avancerade riggning
representerade hdjdpunkten av en
manghundraarig teknologisk utveck-
ling mot maximalt utnyttjande av
material och handkraft, allt for att
nyttja vindens energipotential.

Och nér barken — eller barkskep-
pet — utvecklades hir vid Bottenvi-
kens kuster i borjan av 1800-talet
med sin sinnrika kombination av
rasegel och gaffelsegel, sa kunde
man inte komma mycket langre.
Hela Europa var en marknad for
dessa palitliga och effektiva lastfor-
don (jamfor med Scania och Volvo).
Sen tog s& sméningom angan och
fartygsplaten vid och andra bygder
tradde 1 forgrunden. Men det ar en
helt annan historia. ..

Trevlig och intressant 14sning
tillonskas!

Med hélsningar
Rolf Granstrand
ordf. SKEFO

' Skellefted hamn ar numera en av Sveriges
tjugo stérsta hamnar vad galler tonnage.



Den bottniska

segelsjo

farten

Under 1890-talet forsvann den vdsterbottniska skeppsflottan fran virldshaven.
Men den har en drorik historia. Under den svenska segelsjofartens glansperiod
decennierna omkring 1800-talets mitt spelade den visterbottniska kustbygden
en ledande roll, en roll som ndr segelfartygens epok var over hastigt foll i
glomska. Kurt Boberg, journalist och forskare, har gjort mycket for att halla

minnena vid [iv.

en mycket livliga segelsjofarten
Di Bottniska viken hor egentligen

samman med upphdvandet av
det bottniska handelstvanget 1765. Det
har naturligtvis seglats langs kusten sa
lange det dverhuvudtaget funnits mén-
niskor hér, men fore 1765 fick man inte
bygga hur stora skutor som helst.

Nér man talar om denna segelsjo-
fart med tillhérande skeppsbyggeri i de
visterbottniska stdderna och kustorterna
omkring 1870 ska man gora klart for sig
att detta inte var nagot speciellt for Vés-
terbotten. Det byggdes segelfartyg runt
hela svenska kusten, men verksamheten
var speciellt livlig vid den bottniska
kusten under ett intensivt sekel. Den var
av ungefar likartad omfattning i de flesta
stiader och trakter pa bada sidor om Bot-
tenhavet och Bottenviken. Ar 1839, da
norrlandsstddernas rederier borjat véxa,
var det endast Stockholm och Gdoteborg
som kunde prestera hogre lastetal — eller
tontal for att anvdnda nutida matt — dn
staderna langs norrlandskusten. Men
om man tittar i kolumnen for byggort
pa dessa stockholmska och géteborgska
fartyg under tidigt 1800-tal, blir man
forvanad 6ver hur ofta det star norrland-
ska orter dar.

Storsta flottan langs norrlandskusten
hade Gévle. Sundsvall passerade Hér-
ndsand forst nér sagverksepoken kom.
Sedan foljde Umeé och de andra. Under
en kort tid 14g faktiskt Skellefted fore
Umea. Det var 1843, men sedan vixte
umeflottan forbi igen och var under res-
ten av 1880-talet dubbel for att inte sdga
tredubbel jamfort med skellefteflottan.

Fregattskeppet Andrea Wilhelmina sjosattes 1873 vid Alderholmens varv.
Skeppsbyggmastare var Antonius Lofgren. Den ca 60 meter langa fullriggaren
snabbseglade 1888 fran Ursviken till Adelaide pa Australiens sydkust pa

122 dygn. Omtacklades till barkskepp, forliste pa Atlanten 1899.

Norrlandskustens lastetal motsva-
rade ndr det var som storst 35 procent
av svenska rikets. I dag utgor den bara
nagra fa promille. Det fanns enligt
skeppsregistren i omradet ca 1870 ldngs
den bottniska kusten pa svensk och finsk
sida 430 fartyg.

Med vind i seglen

asterbottensskutor har gjort manga

berdmda snabbresor. Fullriggaren
Andrea Wilhelmina var sjosatt 1873 vid
Alderholmens skeppsvarv i Ursviken.

Hon var ett halvklipperskepp pa 858 ton
tillhdrande den markstedtska flottan och
seglade 1888 fran hemorten till Adelaide
i Australien pa 4 manader (122 dygn).
Andra omtalade snabbresor gjordes
av nordmalingsbarken Aurora och ume-
barken Engelbreckt. Den sistnimndas
forsta snabbresa gjordes fran Umea till
Marseille pa 22 dygn, ungefér en vecka
snabbare dn medeltalet. Den andra resan
gjordes 1893 fran New York till Stock-
holm med 4.025 fat petroleum pa 30

dygn.
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Handelstvang

och stapelratt

Det ar ganska sjalvklart att upphév-
andet av det forhatliga handels-
tvanget pa 1760-talet och framgéangen
for stapelfriheten i Osterbotten och Vis-
terbotten verksamt bidrog till att sétta
fart pa handeln och skeppsbyggeriet runt
Bottenhavet och Bottenviken.

Den bottniska segelsjofarten kom 1
forstone att hora samman med jédrnhan-
teringen och tjarexporten, medan virket
forst sa smaningom blev dominerande.
Denna med aren allt mer 6kande export
horde sedan i sin tur intimt samman med
den vésteuropeiska industrialiseringen
och de kontinentala samhallenas tillvéxt.

Virkesexporten i huvudsak fran
Norrland hade under krimkrigets dagar
i mitten pa 1800-talet véxt till 225.000
standards eller omkring en halv miljon
kubikmeter. 1885 var den uppe i 3,5
miljoner kubikmeter, men dé var redar-
verksamheten i Umea och langs hela
norrlandskusten pa vig nedat, utkonkur-
rerad av dngdrivna fartyg fran andra
landsédndar och andra lander. Man hade
inte haft kapital och forutseende att i tid
stilla om sig, forefaller det.

Stapelritten for vissa orter innebar
ett handelspolitiskt privilegium som
gynnade storstdderna. Fartyg fran stiader
och orter utan stapelrétt fick inte segla
direkt till utrikes orter, utan maste ga
med provinsens produkter till vissa pri-
vilegierade stidder. Vara fartyg tvingades
fore 1765 stanna i Stockholm, dir den
s.k skeppsbroadeln bestimde priserna.

Denna stapelritt blev 1700-talets
stora Norrlandsfréga. Priset pa tjdra
pressades av tjarhandelskompaniet i hu-
vudstaden. Vinsterna pa de hoga priser
utlandska kopare fick betala hamnade
hos storstadens grosshandlare och inte
hos tillverkarna. Saltet var en annan pro-
dukt striden géllde. Hér uppe fick folket

.
s .

betala ett pris som var 3—4 ganger hogre
dn vad huvudstadens kopmén sjalva
betalade.

Efter 100-arig kamp for fri seglation
borjade restriktionerna avvecklas. Sta-
pelfrihetens inférande kom att innebéra
nagot av en panyttfodelse hér i norr
sedan ostindienfarten i soder kulminerat.
Ungefar samtidigt satt af Chapman nere
i Karlskrona och gav skeppsbyggnads-
konsten nya impulser. Han 4t kalla ner
ett 70-tal erfarna skeppstimmermén fran
Jakobstad till sig. Redan Gustaf Vasa
hade dragit nytta av att man i Osterbot-
ten var skickliga skeppsbyggare, nér han
skulle ha krigsfartyg.

Barkriggen en nyhet

en norrldndska segelfartygsepo-

ken foddes i slutet av 1700-talet.
Da upptradde for forsta gangen den da
moderna barkriggen pa virldshaven. Det
var pa tvé fartyg som kom fran dessa
breddgrader: Akers Bruk byggd 1783 i
Lovanger och Gref Bonde byggd éret
efter i Osterbotten. Nagra &r senare gick
umebarken Fortuna pa Medelhavsfart.
En malning av henne finns i Sjéfartsmu-

Barkskeppet
Fortuna byggdes
pa varvet i Teg
1792. Fortuna var
det forsta kanda
fartyget med

den nya barkrig-
gen som besokt
hamnen i Ancona,
dar malningen
gjordes. Barkrig-
gen kom att bli
den dominerande
pa varldshaven.

seet 1 Stockholm. Mélningen &r gjord i

Ancona i Italien. Om henne ar antecknat
att det ar forsta kidnda fartyget med den
nya barkriggen som besokt hamnen. I ett
samtida franskt lexikon kallas barkrigg-
en dven “svensk rigg”.

Sannolikt var det pa vara breddgrader
som den riggen sag dagens ljus. Den
innebar en rationalisering, kravde forhal-
landevis mindre beséttning an fullriggare
och briggar. Barkriggen kom sedan — sa
lange man seglade stora skepp i han-
delsfart — att vara den dominerande pa
virldshaven.

Sa avancerad var man alltsa hir uppe
redan i slutet av 1700-talet. Vanadis’ sa
berémda jordenruntresa gjordes forst
100 ar senare. Det skulle ocksa ta dlan-
ningarna — som kom att bjuda de sista
storseglarna en sista hemvist — 100 ar till
innan de kom utanfér Skagen.

Det forsta svenska fartyg som seg-
lade jorden runt var en liten skonert
Mary Ann pa 63 laster, byggd i Pitea for
stockholmsrederiet C. F. Liljevalchs rak-
ning aren 1839—40. Det andra var byggt
i Lulea och det tredje ar 1836 1 Sikea,
briggen Edvard om 122 svara laster.

Tremastad fullriggare

Nagra typer av segelfartyg

Fe 4

Tremastad bark

Brigg
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Varv langs hela kusten

et kom att byggas upp varv dverallt

langs var kust: Nordmaling, Kylo-
ren, Umead, Skeppsvik, Dalkarlsa, Siked,
Gumbodaholmen och Skellefted. Men
det har byggts relativt stora skutor dven
i Ore, Jirnds, S6rmjole, Ratan, Avan,
Bured m.fl platser.

Det behovdes ju inga mérkviardigare
anordningar sa ldnge man holl sig till de
skonare som gick langs kusten till Stock-
holm med tjdra, plank och saltstrom-
ming. Niar man daremot skulle bygga
de stora skeppen behovdes det ganska
manga byggnader som komplement
till den enkla stapelbddden: spanthus,
smedja, repslageri osv. Detta bidrog till
att skeppsbyggeriet kom att koncentreras
pa nagra fa hander hos folk med kapital,
saddana som redan var engagerade i jérn-,
tjdra- och virkesexporten.

I Umea var det konsul Lars Glas och
A. F. Scharin med soner som i slutet av
1800-talet var de klart dominerande. I
Dalkarlsa var det Erik Haggstrom, far
och son. I Skellefted moter man forst
hovkamreren Nils Clausén och i mitten
av arhundradet Seth Franzén.

I slutet av arhundradet nér den
markstedtska firman sin kulmen. Den
hade sin upprinnelse i en bondeslékt fran
Myckle som flyttat till Skellefted och
borjat tjdna pengar pa marknadsaffarer.
Sé& sméaningom lade man sig till med
sagverk, skeppsvarv och rederirorelse.
Det forsta kénda fartyget som firmans
grundare var deldgare i var skonerten
Hermes 1846. Pa samma sétt hade
hiaggstromska, glasska och scharinska
rorelserna utvecklats.

Vid tidpunkten for stapelfriheten
for Umed byggde man dnnu skutor i
klink-teknik, dvs med borden liggande
utanfor varandra sa som man fortfarande
bygger smabétar av trd. Men vid denna
tidpunkt kallades skeppsbyggare hit fran
Osterbotten. Anders Rénqvist heter den
skeppsbyggmaistare som lirde umeborna
att bygga i kravell. Borden laggs da kant
mot kant sé att skeppssidan blir slit.

Nér skeppsbyggnadskonsten och
rederiverksamheten hér i ldnet stod 1 sitt
flor dominerade ensamrederierna, och pa
det séttet skiljde sig denna foretagsam-
het fran rederiverksamheten i sydligare
delar av landet dér partrederierna var
vanligast. Det forsta rederi som lit tala
om sig bestod dock av ett konsortium
med kopmén fran Umea, Pited, Lulea
och Torned. Som gemensam tullhamn

Vasterbottniska varvsplatser. Langs hela var
kust anlades skeppsvarv. For att bygga de
stora skeppen kravdes manga byggnader
utdver stapelbadden, och mycket kapital.

anlades Ratan, en séllsynt fin och skyd-
dad hamn.

Trots stapelfriheten tog det tid for
norrlandskustens ménniskor att komma
igédng pa allvar med sin utrikeshandel.
Orsakerna kan naturligtvis vara manga.
Kapitalbrist, brist pa handelskontakter
osv. Man fortsatte ga pa Stockholm med
exportvarorna. Men in pa 1830-talet kan
man i monstringsliggare, radstuguproto-
koll mm se att seglationen borjar komma

igéng.

Skeppsbyggeri
och aventyr

Skellefted var det som ndmnts Seth
Franzén som satte igang skeppsbyg-

geri och sagindustri. Han hade manga
fartyg, bl.a tva fregattskepp, Skellefted
och Zackarias. Vid ett tillfalle lag bada
samtidigt i den ostindiska hamnen Moul-
main och lastade teaktrd. Pa utgdende
gick Skellefted pa grund och totalha-
vererade. Besittningen fick f6lja med
Zackarias hem igen. Vraket saldes for
12.500 rupiner eller 518 pund.

Den markstedtska sldkten dgde
Lejonstroms siag och Alderholmens
skeppsvarv. Tre av detta rederis fartyg
hor till dem som dagens skutforskare
ofta ndimner med intresse och respekt.
De tre ar fullriggarna Andrea Wilhelmina
och Sdvends samt barkskeppet Antoi-
nette. Det senare kastades tillsammans
med flera andra fartyg under en orkan
upp pa land ar 1882 vid Manila pa Filip-
pinerna och saldes till ett Hongkongre-
deri, som forslade tusentals kineser till
San Fransisco. Sa smaningom hamnade
skeppet ater 1 svensk d4go 1 Simrishamn.
En tysk torped satte stopp for hennes
vidare farder 1916.

Alla tre fartygen torde ha ritats av en
smatt legendarisk skeppsbyggmastare
Nicanor Sandstrom, sjokapten vid 21 ars
alder. Denne Nicanor Sandstrom, vars
far Johan ocksa varit skeppsbyggmaéstare
i Skellefted, hade en bror Willehard som
blev verksam i Umeé, Dalkarlsa och
Sikea. Han byggde 17 kdnda fartyg for
olika redare, bl.a Lars Glas i Umea.

Nir det géiller Robertsfors och Sikea
ska man komma ihdg en annan skepps-
byggmastare, O. P. Aberg frén Sévar.
Han byggde 19 fartyg at detta bolag, bl.a
det storsta som byggts hér i Vésterbot-
ten, barkskeppet Stavanger pa 972 ton.
Tidigare naimnda Antoinette kommer pa
andra plats med 912 ton, bada markligt
stora trafartyg.

De stora skeppen som byggdes vid la-
nets varv gick praktiskt taget undantags-

Adolf Scharin (1821-75) och hans broder Nils och Carl fostra-
des till affarsman av fadern, den scharinska firmans grundare,
som i Umea bedrev diversehandel med tra och tjara som stora
produkter och med tiden utvecklade ett kapitalstarkt handelshus.

Nar verksamheten vid 1800-talets mitt vidgades mot seglation
och rederirérelse var Adolf den mest drivande. Firman uppforde
1868 ett skeppsvarv i Teg. Rederirérelsen nadde sin héjdpunkt
1875-76 och omfattade da sammanlagt atta skepp, varav en
brigg och en skonert samt tva slupar.

Grundarens dotterson Egil Unander-Scharin tog 6éver 1890 och
satsade bland annat pa att bygga en tramassefabrik i Clemens-
nas nara Skelleftea, klar for produktion 1912. Fabriken inledde

en lang industriepok dar med AB Scharins Soner.

Pa ett satt blev da en cirkel sluten. Grundaren Adolf Fredrik
Scharin foddes 1797 i Sunnana, dar hans far var postmastare.

AB
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Nicanor Sandstréom (1812-75) tillhérde en
familj av sjokaptener och skeppsbygg-
mastare. Han har hedrats med en egen
vag i Ursviken, nara platsen for Alderhol-
mens varv.

16st med ortens eller grannortens sagade
trd och tjara ut till frimmande lander
sedan vil utrikeshandeln in pa 1800-talet
kommit igéng pa allvar. Beroende pa
priser, tullar osv var Frankrike, Holland
och England mottagarlédnder. Men dven
Spanien och i mindre grad Tyskland
namns.

Trampfart och atlanttrafik

m resan startade pa hostkanten

blev fartygen av ishinder hir uppe
liggande ute pa vérldshaven i trampfart,
dvs sjofart ddr resorna bestdms efter
tillgang pa frakter. Det kunde hédnda att
resorna tog dnda upp till fyra ar innan
man atervéinde till hemmahamn.

Under krimkrigets ar i mitten av
1800-talet ar det mycket vanligt att vas-
terbottensskutor gar med kollaster fran
England till Konstantinopel. Krimkriget
var det forsta kriget i véarldshistorien dar
angmaskinen hade avgoérande betydel-
se. Resorna kunde sedan fortsétta till
Odessa i Svarta havet efter linfro eller
till Alexandria efter brodsiad. Denna
trafik avtog hogst avsevart sedan kriget
upphort.

Nagot artionde senare, pa 1860-ta-
let, borjar skutorna gé i den egentliga
atlanttrafiken dven om de langt tidigare
gjort avstickare till Rio de Janeiro m.fl
platser pa ”andra sidan”. Lasterna kunde
naturligtvis variera, men mycket vanligt
var jarnvégsrils fran England till Nord-
amerika.

Fran Amerika gick resorna oftast till-
baka till Europa med sidd, men de kunde
ocksa ga till Rio eller Buenos Aires.

Rétt ofta gér man en resa till Indien
eller Ostindien, till hamnarna Rangoon,
Surabaja och Batavia (Djakarta), innan
det var dags att atervinda till hemma-
hamn. Kanske man kom med salt fran
saltsalinerna i spanska Torrevechia la-
gom till salt- och surstrémmingsinlagg-
ningen vid midsommartid.
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Inte alla atervande

et hiande naturligtvis mycket pa

dessa segelfartyg av tra, utlam-
nade till naturmakterna som de var. Det
trakiga dr bara att personer som var med
den tiden ar borta. Forsiakringsbolagens
protokolls- och dispachebocker dr dock
bra kéllor for den som vill forska vidare.

Maénga besittningsmin rymde pa
dessa langresor. Motiven kunde vara
manga — dventyrslystnad och otrivsel
ar ett par. Framforallt i amerikanska
hamnar passade man pa. Manga avled
ocksa under resorna och atminstone tva
av Umeas sjokaptener ar begravda i Rio
till f61jd av gula febern.

Under aren 1871-86, har jag riknat
fram, var det ett 40-tal man fran trakten,
monstrade pa umeskutor, som avled till
havs eller i frimmande hamn. I runt tal
100 man passade pé att rymma under
samma tid. Det skulle vara intressant
veta hur manga av dem som kom hem
och hur ménga som emigrerade pa detta
statistiskt foga godtagbara sitt.

Men flertalet sjoman kom hem och
kunde berétta. Det fanns med andra ord
tusentals kustbor hér i norr som i aratal
var ute 1 varlden och fick glimtar av livet
i de flesta ldnder och vérldsdelar. Detta
bidrog sikert till att kustbon inte kidnde
sig isolerad fran virlden utanfor.

Segelepokens slut

Under 1890-talet forsvann den vés-
terbottniska flottan fran virldsha-
ven. Fullriggaren Sévends, byggd 1875
vid Alderholmens varv, sdldes diar hon
lag i Santos till norsk kopare for 30.000
kronor. Ungefar for samma summa gick
de sista scharinska skeppen till Stock-
holmsredare. Sikeas fartyg séldes till
skeppsredare Palm i Malmo. I Nordma-
ling hade en massa méanniskor gatt ihop
och bildat Nordmalings rederibolag. Det
foljde sa smaningom en brakkonkurs
som drabbade de inblandade hart.
Omkring 1830 hade Erik Haggstrom
S:r i Umea och Dalkarlsa borjat klattra
uppfor samhéllsstegen och bli en av de
stora handelsménnen i lanet. Hans son
Erik Eson Haggstrom efterlimnade nir
han dog helt hastigt 1875 virden for néra
1,5 miljoner. Da boutredningsméannen
inte foljde hans sista ord att i tid avveck-
la rederirdrelsen foljde dir en konkurs.
Hans flotta var tillsammans med Lars
Glas den storsta i ldnet. Glas avled 1879
efterlamnande tillgangar pa 1,7 miljoner.

Aven A. F. Scharin och hans séner avled
inom en begransad tidsperiod

En av orsakerna till att rederiverk-
samheten med vidhdngande skeppsbyg-
geri forsvann fran lanet sa plotsligt kan
ha varit att de starka ménnen foll ifrén
sa samtidigt som de gjorde. Den nya
generationen hade kanske inte samma
intresse och kunskap om shipping som
den éldre.

KURT BOBERG

Detta ar en nagot kortad och bearbetad
version av en artikel inford i tidskriften
VASTERBOTTEN nr 1/1975.

Laster och ton

Ett fartygs lastformaga mattes i
aldre tid i /aster.

En svaér last motsvarar 2.448 kg,
Ett skepp om 100 svara laster
lastade allltséa omkring 245 ton.

Under perioden 1863-74 an-
vandes mattenheten nylast, som
motsvarar 4.250 kg.

Efter 1874 anges formagan att
rymma last med enheten regis-
terton.

Kurt Boberg (1921-84) var journalist och
allmanreporter, under manga ar verksam
pa Vésterbottens-Kuriren. Aven i andra
tidningar fanns ofta hans initierade texter
pa temat vasterbottnisk sjofartshistoria.

Han var lotsson fran Bredskar och ag-
nade under manga ar sin fritid at arkiv- och
traditionsforskning kring denna historia.
Resultaten av sitt arbete har han presen-
terat i artiklar, reportage och féredrag.
Han gav ocksa ut skrifterna Vésterbottnisk
skeppslista 1977 och Vrak och sjéolyckor
vid Vésterbottens kust 1983 (i samarbete
med kusttullméstaren Alf Ohman).

Kurt Bobergs texter i detta nummer
av Skelleftebygden aterges med vanligt
tillstand fran hans barn.




Ulf Lundstrom om sigverksarbetare som blev vérldsvana sjoméan:

Stark efterfragan grunden
for storskalig segelsjofart

Segelsjofarten i Visterbotten hade en storhetstid under mitten av 1800-talet
och fram till ca 1870. Det som hade drivit fram utvecklingen var en stark
efterfrdgan i Visteuropa pd varor som fanns i norra Sverige, framst sagat
virke, sparrar och bjdlkar, tjidira och fartyg. I omrddet fanns fortfarande gott
om skogar medan de flesta storre skogar huggits ner i stora delar av sodra

och mellersta Europa.

jdra hade exporterats fran om-
I radet redan under 1600-talet.

Produktionen fick sin topp under
1800-talet, d& den infrastruktur bygg-
des upp som mojliggjorde en storskalig
sjofart. Visteuropa holl pa att industria-
liseras och stidderna véxte kraftigt vilket
drev upp efterfragan pa allehanda varor.

Grunden till denna industriella ut-

veckling lades 1762 nér Brannfors fin-
bladiga sag uppfordes i Abyn norr om
Byske. Det var det forsta finbladiga
sdgverket i omradet vars produktion
avyttrades genom export. Ar 1782 an-
lades Lejonstroms finbladiga sdgverk
vid nuvarande landskyrkan i Skelleftea,
och 1796 fick sagverken Burea, Holm-
fors i Kage och Ytterstfors i Byske sina
tillstand. Nu fanns ett finbladigt sdgverk
i ndrheten av mynningen av samtliga
storre vattendrag i omradet. En ny social
grupp uppstod i samhéllet, ndmligen
sdgverksarbetarna. Eftersom sagverken
drevs av vattenkraft 1&g produktionen
nere pa vintern.

Nya marknader

Traktens skeppare borjade soka sig nya
marknader i borjan av 1800-talet i hopp
om att fa ut ett béttre pris pa omradets
produkter. Nu borjade den sekellanga
bundenheten till kopménnen i Stock-
holm forsiktigtvis att uppluckras. Ett
exempel dr Lars Samuelsson Degerman i
Degerbyn som 1806 seglade pa Gote-
borg med sitt skepp Activ. Vid denna
tid var Goteborgsresor fran Norrland
mycket ovanliga. Lasten bestod av bré-
der, tjara och smor.

I kronofogdens sammanstillda fem- Lots och tull

arsberittelse for andra fogderiet 1817- I bérjan av 1820-talet organiserades

21 sdgs att sjofart in:fe. idkas av landets ) ett lotsvisen 1 Visterbotten och platser
inbyggare som en ndring, utan endast for o fick lots var Bjurdklubb, Ursviken,
att frakta omradets produkter till andra Storkdge, Romelsoén och Pite-Rénnskir.
01:ter,"oc1'1 pé tillbakavagen tar de med P4 1820-talet inrittas tullbetjining i
nodvéndiga varor. Det var den begyn- Storkége och ndgot senare i Ursviken.
nande sagverksindustrin som ledde till Fyrar bérjade byggas i omradet med
uppsvinget for sjofarten. start i Bjuruklubb 1859. Hamnar fanns i

Ursvikens hamn mot vaster, till hger kajen. | férgrunden skonerten Fanny Aurora, som var
byggd i Finland men helt ombyggd i Ursviken 1877. Fartyget férde tjara och travaror for mark-
stedtska firman ut i Europa och kom hem varje sommar med saltlast fran Medelhavet. Hon
seglade i manga ar for det Klockhoffska rederiet. Fotot ar fran 1880-talet, da hon ligger till ankars
och med franslagna segel i Akerviken. Skepparen stér pa kajutataket och det &r troligen kapten
Apolonius Simonsson, som var befalhavare 1881-85 och 1888-92. Fartyget forliste 1893 i Med-
elhavet med jarnlast destinerad till Genua, alla ombord raddades.
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Kinnbick, Abyn vid Renholmen, Tame,
Byske, 1852 flyttad till Furuégrund,
Romelson, Ostvik, Boviken, Storkage,
Ursviken fran 1849, Bockholmen 1790-
1849, Téllholmen vid Yttervik, Bured
samt Kallviken (Lovanger). Fran 1837
Oppnades regelbunden angbétstrafik
langs Norrlandskusten for frakter och
personbefordran. Det gick nu snabbt

att skicka varor, nagot som var mycket
enkelt.

Utlandska fartyg

En liten del av virket exporterades av
lokala skutor, men majoriteten av fartyg
pa 1830-talet var alandska. I slutet av
artiondet hade riksdagen ett forslag att
forbjuda utlandska fartyg att vara verk-
samma i Sveriges export, men sagverks-
dgarna protesterade hogljutt eftersom ett
forbud mot utlédndska fartyg skulle driva
upp fraktpriserna och forsdmra forutsatt-
ningarna for hela néringen. Det fanns
inte tillrackligt med inhemska skutor

att uppbringa och de kunde inte frakta
virket till samma priser. Under andra
halvan av 1800-talet kom majoriteten av
fartyg kom fran andra ldnder, bl.a. Norge
och Danmark, och fran andra delar av
Sverige.

De lokala skutorna tog med andra
efterfragade varor till hemorten vid
aterresan fran platser dér travaror hade
avyttrats. De flesta utldndska skutorna
hade barlast i lasten vid uppresan och
barlasten lossades innan brédlasten
kunde tas ombord. Eftersom det trans-
porterades sa kolossala méngder sagat
virke var det i de flesta fall omgjligt att
fa en returlast. Dérfor finns vid hamnar-
na gott om frimmande stenar och véxter
vid de barlastplatser som myndigheterna
noggrant hade anvisat och beslutat om.

Handeln underlattas
Kolonisationen av Visterbottens inland
fortsatte under 1800-talet, vilket innebar
att nya tillgdngar kunde exploateras.
Under samma tid grundades Skellefted
stad, vilket underlittade handel och ut-
byte med omvérlden. Nér Skellefted fick
stapelstadsréttigheter 1881 hade Skellef-
ted full kontroll pa tullhanteringen och
de sista banden till Pitea 19stes.

I mitten av 1800-talet gjorde som
regel fartygen frén Skelleftebygden tva
resor per &r till sodra Ostersjon, vanligen
Tyskland eller Danmark, samt en kortare
resa pa hosten till Stockholm.
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Konkurrens fran angan
Rederiverksamheten i Norrland hade
goda konjunkturer fram till 1870-talet,
da efterfragan pa virke borjade avta.
Sedan blev konkurrensen fran angfartyg
och fartyg byggda i jarn allt starkare,
och lénsamheten for rederierna sjonk.
Till att borja med forsokte man sig pé
att exportera tré till Australien, men det
blev ingen framgéng. Man forsokte sig
ocksé pa att segla pa Ostindien.

Under slutet av 1880-talet byggdes
de sista stora fartygen i Visterbotten.
Man fortsatte att segla med de byggda
fartygen nagra decennier efter det att
skeppsbyggeriet upphorde, men efter-
hand forolyckades eller saldes fartygen.
Det sista segelfartyget i Skelleftebyg-
den var Concordia', som dgdes av H.C.
Klockhoff och James Sandstrom. Farty-
get saldes 1914.

Fler an 15 varv
Bottenviksomradet var i mitten av 1800-
talet var ett av de viktigaste omradena

i hela vérlden for skeppsbyggeri. Vid
norra Visterbottens kust finns drygt 15
kénda varv. Ett par ledande varv i omra-
det var Alderholmen vid Ursviken, som
drevs av det Markstedtska handelshuset,
samt Carlgard som leddes av Johan
Sandstrom. I dess bevarade mangards-

Kapten Johan Fredrik
Holmberg med be-
sattning pa skonerten
Fanny i Képenhamn.
Fanny var byggd 1848
pa Stromsorvarvet

byggnad har aterfunnits ett rikt material
som visar pa varvets langvéga kontakter
och pé Sandstroms skicklighet i sin roll.

Fram mot 1800-talets slut arbetade
manga i Viésterbotten som sjoméin. [ dag
talar vi gdrna om en globaliserad vérld
men pa liknande sétt maste nog situatio-
nen pa 1800-talet ha uppfattats. Jour-
nalisten Axel Andersson har i tidnings-
artiklar® gett liv &t denna tid ndr manga
kunde viéxla yrke fran sagverksarbetare
till sjdman for att sedan slé sig ner ute i
viérlden.

ULF LUNDSTROM

1) Byggd i England 1871. Far ej férvaxlas med
den Concordia som sjosattes vid Alderholmen
1866.

2) t.ex artikelserien Det Skelleftead som gatt

i Norra Vésterbotten 1953.

Skeppskatten maste

vara med ombord!

Kattens utbredning i Sverige har sannolikt
med skeppsfarten att gora. Enligt interna-
tionell sedvaneratt alag det befalhavaren
pa fartyg att halla skeppskatt. Underlat han
detta blev han sjalv skyldig att betala de
skador pa lasten som orsakats av rattor
och moss. Det ar ocksa sannolikt fran
hamnstaderna som salda eller avhoppade
kattor spred sig.

Ur Fataburen 1986, Nordiska museet.




Med ’Savenas’
over varldshaven

Fregattskeppet eller fullriggaren “Sdvends” hor till de manga mdrkliga segelfartyg
som byggdes vid visterbottenskusten for att segla ut med bygdens produkter. Far-
tyget sjosattes 1875 vid Alderholmens varv. Kurt Boberg, journalist och forskare,
har studerat fartyget ndrmare och i arkivens dokument foljt dess mdnga resor pd
Ostindien och Australien och andra avldgsna linder och kontinenter.

dvends var det andra storre fartyg
S som markstedtarna lat bygga

sedan de kopt varvet. Det forsta,
barkskeppet Concordia, sjosattes 1866
men totalforliste i Kattegatt tio ar senare
tillsammans med flera andra fartyg i
samband med en orkanliknande storm.
Besittningen rdddades. Bittre gick det
for Sdvends, dven om hon gick pa grund
tvé ganger under sina Ostindienresor?.

Ansvarig byggmaéstare for Save-
nés var E A Lofgren, som tillhorde en
skeppsbyggarslakt fran Réned. Pa varvet
foljdes Sévends av ytterligare tva stora
segelfartyg, ndimligen Andrea Wilhel-
mina och Antoinette. Det senare var det
nést storsta som byggdes i ldnet och som
internationellt blev det mest vilkédnda
fartyget fran Skellefted, efter ett haveri
vid Filippinerna. Det kom sedan att
frakta kineser fran Hongkong till San
Francisco.

Det var inte sérskilt vanligt att fartyg
pa vara breddgrader tacklades som fre-
gattskepp i likhet med Sévenis — dvs
med rér pa alla master. Det var sannolikt
av ekonomiska skél som man i allmén-
het foredrog den mindre kostnadskra-
vande barkriggen med rar pa endast tva
master. Aven Sdvenis riggades om till
barkskepp, redan under forsta resan. Det
gjordes 1877 i England.

Klipperskepp

S dvends hade en ldngd av 54 meter
och var 12 meter brett. Siffrorna vi-
sar att hon hade ndgot av klipper? 6ver
sig. Det torde inte vara alltfor djarvt
gissat att konstruktoren lanat drag at
sina fartyg fran de vid denna tid upp-
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Under sina forsta tva ar seglades Savenas som fregattskepp eller fullriggare,
dvs med rar pa alla tre masterna. Riggades om till barkskepp 1877.

mirksammade snabba klipperfartygen
som byggdes av Alexander & Hall i
Aberdeen. Det talades i sjofartskretsar
om "the Aberdeen-bow” — den fallande
Aberdeenstiven.

Skellefteborna, vana vid mer klumpi-
ga fartyg, dopte markstedtarnas snabb-
seglare till ”langhalsetron” (langhalsade
tranor). Den som sett ett transtreck dra
soderut vill gdrna se nagot positivt i
bendmningen.

en forsta befdlhavaren var F L
Svensson. Tyvirr har det inte gatt
att fa fram till vilka hamnar Savenéis

gick pa sin jungfrutur. Norrlands sjoas-
suranceforenings registerbok for just
1875 ar forsvunnen. Men 25 augusti
1876 hittar vi henne i San Francisco
lastande for Falmouth ”for orders”.

San Francisco hade denna tid ungefdr
150.000 invanare. Tydligen far kapten
Svensson order i Falmouth att gé till
Hull med lasten, vad den nu kan ha
bestatt av. Det var vid detta tillfille som
rarna pa kryssmasten/mesanmasten tas
ner. Réseglen byts ut mot storsegel och
mesantopp. Kanske bytet gjordes av
tekniska skal.
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Exotiska hamnar

en 25 juni 1877 lastar Sdvenis i

Cardiff for en resa till Java. Hon
anlénder till Batavia den 24 oktober
samma ar. Och dér tar man sannolikt
ombord socker, te, kaffe, kryddor och
kanske ris och teaktrd. Batavia och Su-
rabaya aterkommer sedan manga ganger
i rapporterna om fartygets resrutter de
foljande ren.

Forsta gangen som det av handling-
arna framgdr att Sdvends aterkommit till
hemmahamnen Ursviken ar pa forsom-
maren 1880.

Efter lastning kommer nu resan att
fa foljande utseende: Skelleftea (av-
seglingsdag okénd) — London — Pensa-
cola/USA — Tandjong Priok (Batavias
uthamn) — Samarang (Java) — Queens-
town (numera Cobh, Irland). Till den
sistndimnda hamnen anlidnde fartyget den
27 december 1881. Da hade det i runt tal
gatt 1,5 ar sedan det lamnade Skelleftea.

Australienresor

en 7 juni 1886 hittar vi ater fartyget

lastande 1 Ursviken for Melbourne
efter att forst ha lossat salt fran Medel-
havet. Saltlast anségs bra, salt hjélpte
till att impregnera fartyget. 28 november
anldnde fartyget till Melbourne. Efter
detta kom fartyget att 6verge ostindien-
hamnarna for att mer regelbundet ga
mellan Skelleftea och Australien.

Snabbaste utresan gjorde Sévends

1888, da hon seglade Helsingor — Ade-

laide pa 111 dygn. Ar 1890 holl man pa
131 dygn fran Ursviken till Adelaide, el-
ler 116 dygn fran Dover. Sarskilt snabb
kanske resan inte var, men de gamla
trafartygen kunde inte pressas pad samma
sétt som de seglande stalfartygen som
denna tid blev allt vanligare.

Vantan i Santos

Sommaren 1891 borjade Sdvenis den
segling som skulle bli den sista for
de gamla dgarnas rakning. Resan gick
frén Skelleftea till London — Pensacola
— Hartlepool och Grimsby. Dér lastades
kol for Santos i Brasilien.

Vil framme med sin kollast blev hon
liggande sex ménader i véntan pd att fa
lossa. Det hade utbrutit revolution i lan-
det och till sist fanns dér 190 fartyg fran
manga nationer, alla i samma dilemma
som Sédvends.

Den sista befdlhavaren pa Sévenés
i svensk dgo var den endast 32-arige
J A Liedgren. Under uppehéllet i Santos
avled han i gula febern.

Saldes till utlandet

ill sist trottnade direktdren Anton

Markstedt hemma i Skelleftea pa att
ha sitt fartyg liggande sysslolost langt
bort. Frakterna var nog sma édnda. Sé-
vends saldes 1893 till ett norskt rederi,
som @ndrade namnet till Cato. 1905 sél-
des fartyget vidare till Italien. Vad som
sedan hiande det 31-driga skelleftebygget
under italiensk flagg ar oként.

KURT BOBERG

Befalhavare
pa ’Savenas’

1875-78
F L Svensson, Karlshamn

1878-80

C J Nylén, Bygded
1880-82

N H O Linder, Skelleftea

1882-90
A F Tunell

1890-93
J A Liedgren, Bergsbyn

1) Bada grundstétningarna hande 1882, den
ena pa resa mellan Batavia och Surabaya "da
mannen vid rodret avlast lodknoparna oriktigt”,
den andra pa resa fran Surabaya till Melbourne
med socker. (Fartygets djupgaende med last var
19 fot, dvs drygt sex meter.)

2) Klipperskepp var en benamning pa snabb-
seglande fartyg med stor segelyta.

FOTNOT:

Artikeltexten finns i Folkrorelsearkivet i Umea,

som forvarar Kurt Bobergs efterlamnade mate-
rial. Den har publicerats tidigare, bland annat

i Norra Vasterbotten i oktober 1982. Texten ar

nagot kortad och redigerad.

Alderholmens varv i Ursviken byggde Savenas’

lderholmens varv anlades 1857
A av Albert Grangren, handelsman i
Skellefted. Det forsta skepp som
byggdes var ett s.k. halvklipperskepp,
kallat Ludvig. Varvet koptes av handels-
huset Markstedt & Soner, som hér bygg-
de fyra stora segelfartyg: Concordia
1866, Andrea Wilhelmina 1873, Sdvends
1875 och Antoinette 1878.
Ett storre skeppsvarv bestod av flera
anldggningar forutom stapelbddden,
dar fartyget vaxte fram. Det behdvdes
en smedja, inte minst for tillverkning
av batspik. I en s.k. bastrumma gjordes
fartygets bord mjuka med hjélp av anga.
1 mallsalen eller spanterhuset ritades
och tillverkades mallar till fartygets
alla spant. Dessutom kunde bostadshus
behovas. AB

KALLA: Skellefted museum
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Alderholmens varv ca 1875. En stapelbadd kan &nnu ses i den numera skogkladda terrangen.
Annat som idag paminner om svunna tider ar husgrunder efter smedja och mallsal. Bilden ar en
akvarell, malad 1984 av Bertil Andersson i samarbete med antikvarien Peter Gustafsson.
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Pa hogersidan berdttas om ett arkivfynd av det slag som museifolk bara
kan dromma om. Ndstan mitt i stan! Men vad dr bakgrunden, vad dr det
som gor fyndet pd Karlgdrd sa extra intressant?

Sandstromarna pa Carlgard
— en familj av skeppsbyggare

eglationens uppsving i skel-
S leftebygden under 1800-talets

senare halft liknar den i omgi-
vande ldnder och forklaras framst av
travaruskeppningen. Vid den tiden
gjorde trdvarubranschen en industriell
inbrytning i det radande jordbrukssam-
héllet. Efterfragan pa sagverksprodukter
var stor frimst i Visteuropa. Segelsku-
torna lastade plank och battens, brader,
bjalkar, sparrar och splitved for utland-
ska hamnar. Tjéra var en annan viktig
produkt.

Travarorna kom framst fran de dng-
sagar som bdrjade byggas upp pa 1860-
talet. Kring 1900 fanns angségar i Or-
viken och Bured, och ldngre norrut lag
Savenis, Bjornsholmens, Nyhamns och
Clemensnés angsdgar. Vattensagar fanns
t.ex i Lejonstrom och Kage. Manga hade
Ursviken som utskeppningshamn.

De virkeskopande landerna behdvde
méngder av virke, stora skogsomraden
avverkades. Det fanns 6verskott pa frak-
ter och brist pa tonnage. Mycket fanns
att vinna for fartygens dgare, men & an-
dra sidan kunde en forlisning medfora
ruin. Genon s.k. partrederier, med flera
deldgare i ett fartyg, minskade riskerna.

Det krivdes bade kunniga skepps-
byggare och varv for att bygga. Man
kan forundras over att s manga skepps-
varv anlades inom ett s& pass begrénsat
omrade som skelleftebygden. En del var
tillfalliga varvsplatser pd dlvens strand-
sluttningar.

Ien bok skildrar Bjérn O. Svensson
samma utveckling pa Aland — mycket
kan kdnnas igen: “Intresset for seglation
och skeppsbyggeri grep omkring sig sa
till den grad att folk som aldrig hade
haft det ringaste med sjovésendet att
gora kastade vad de hade for hiander och
planerade stora fartygsbyggen”.
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Han skriver ocksa:

”Pa ndstan varenda strandkant i de
storre sjofartssocknarna forekom far-
tygsbygge. Bestillaren ville ha bygg-
platsen i ndrheten av sin gard, da han i
regel skulle halla med eget virke som
han inte ville transportera for langt. Da
transporterade sig skeppsbyggmaéstaren
lattare och fick alltsd ambulera mellan
stapelbdddarna.”

ill denna ambulerande yrkesgrupp

horde i vara egna trakter broderna
Sandstrom pa Karlgard, om vilka Kurt
Boberg berittar:

”Familjen Sandstrom var skellefte-
bygdens storsta skeppsbyggare under
1800-talets forsta hilft. Skepparen och
skeppsbyggmastaren Johan Sandstrom,
senare kallad patron, idkade handel och
anlade sagverket Johannesfors. Johan
Sandstrom senior (1781-1841), var
fodd i Pited. Han dgde redan tidigt pa
1800-talet skeppsvarvet Carlgérd vid
egendomen med samma namn pé sddra
sidan Skelleftedlven mittemot nuvarande
stadens centrum.

Han larde fem av sina atta soner
skeppsbyggnadskonsten. Dessa fem var

Karlgards mangards-
byggnad star &nnu
kvar.

Familien hette ett
barkskepp som
byggdes pa Carl-
gardsvarvet 1840
och aven agdes av
sandstromarna.

Johan junior (1811-54), Nicanor (1812-
75), Joachim (1815- ? , dod i USA), Wil-
lehard (1823-64) och Wiktor (1825- 7).
Alla hade titeln sjokapten, men Johan jr,
Nicanor och Willehard blev mer kdnda
som skeppsbyggmastare.

Nicanor Sandstrdm var en mycket
duktig konstruktor. Han hade dvertagit
alla ritningar och bestick efter sin far
och var verksam vid badde Sunnana,
Carlgard, Stromsor och Alderholmens
varv i Ursviken. Brodern Johan anlade
Stromsor, Willehard var anstilld bl.a vid
Dalkarlsa varv.

De fartyg som dgdes av sandstrom-
arna var byggda antingen vid Carlgards
eller Stromsors varv. Sista skeppsbygget
vid Carlgard torde ha varit 1846.”

yndet av Karlgérds arkiv véickte
enormt intresse och stora forhopp-
ningar hos sakkunnigt folk. Dar goms
mycket som kommer att utdka vetandet
om skelleftebygdens segelsjofartsepok.
AKE BACKMAN

KALLOR:

Bjorn O. Svensson, De sista fraktseglarna, 1982.
Kurt Boberg, Skeppsbyggméstarna, avsnitt i
tidskriften "Vasterbotten” nr 1/1975.

SKELLEFTEBYGDEN 1/2011



tundom intréffar trevliga saker som kan komma att

inspirera och berika ménga ménniskor aratal framat.

Ett strdlande exempel pé detta ar Karlgdrdsarkivet,
berittar Elisabeth Wiklund som ir assistent pa Folkro-
relsearkivet. Hon horde talas om fyndet pa Karlgérd for
ett par ar sedan, och hennes nyfikenhet vécktes.

Den hdr historien borjar under
forsta halvaret 1999. Peter
Gustafsson dr forestdndare pa
Folkrorelsearkivet i Skelleftea.

En dag ringer Ilka Saarinen fran Karl-
gard och berittar att han stddat i den
gamla mangardsbyggnadens vinda.

Dir pa vinden, i ett gammalt skap,
stod flera sdckar med diverse handlingar.
Kunde de vara av intresse?

Ett av Peters specialintressen var sjo-
fart och skeppsbyggeri, och han visste
att det funnits bade rederi och skepps-
varv pa Karlgard. Det fanns en stor
chans att dokumenten kunde handla
om denna verksamhet. Han gar igang
ordentligt pa informationen och aker for
att se vad det kan vara for handlingar
som varit dolda pa Karlgards vind.

Gammalt och illa medfaret, nedtryckt
i papperssackar, ligger materialet som nu
kommit att bli en av Folkrorelsearkivets
historiska skatter. Peter forstod doku-
mentens varde, men hur vardefulla de
var kunde nog inte ens han ana. Det var
forst efter saneringen som varje doku-
ment framtradde.

a grund av det daliga skicket blev

det brattom med att férsoka radda
det som rdddas kunde. Materialet hade
legat pé kallvindan i det gamla huset i
nistan 100 ar. Man kan forestélla sig vad
som i vérsta fall var pa gang i pappers-
buntarna. Peter kontaktade slakteriet pa
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Sunnand och fick stélla in doku-
mentsickarna i ett frysrum for att
ta dod pa det som mojligen kunde

T TRAGE T

leva i sdckarna och fa stopp pa
eventuellt nedbrytande processer.

Inger Lindberg, d&ven hon arkiv-
assistent pa Folkrorelsearkivet, minns
och beréttar:

Peter hdmtade sdckarna pd slakteriet.
For att det mesta av sporer och liknande
inte skulle folja med in, spreds innehdllet
pd grdasmattan utanfor Folkrorvelsear-
kivet pd Nordand. Nu bérjade det stora
Jobbet. Forsiktigt forsokte man damma
av det vdrsta. Ndar dokumenten togs in
madste de varsamt sldtas ut och forsiktigt
rengoras med bomullstussar. Det var ett
mycket tidsédande jobb, men allt efter-
som framtrddde denna historiska skatt.

Dir fanns en hel del korrespondens,
bade med skeppskunder och av privat
natur. Rakenskaper som ger en inblick
i den datida skeppsbyggnadstekniken.
Ett dokument som beréttar om en man
fran Gummark som snidade block och
taljor pa bestéllning. Dessa levererade
han sedan till fots, och debiterar rederiet
for promenaden. Fronotor, ddr man kan
utldsa vad som odlades i Karlgards koks-
tradgard. Dessutom vilka tapeter som
var pa modet den tiden, da tapetfragment
tradde fram.

Det finns spannande saker i detta
arkiv. Mycket som kittlar ens fantasi och
viacker nyfikenheten.

ELISABETH WIKLUND

Forre museichefen m.m. Peter
Gustafsson avled i hostas, 70 dr
gammal. Den 13 november dg-
nade Norran ett helt uppslag

dat Peter, dir gamla vinner och
kolleger gav sin syn pa hans
gdrning. Rolf Granstrand,
ordférande i SKEFO, var en

av rosterna.

om radiomedarbetare i Skelleftea
S fick jag genom aren manga tillfal-

len att intervjua Peter Gustafsson
som museichef och senare forestandare
for Folkrorelsearkivet.

Men aldrig var han sa upprymd och i
berittartagen som nir han i tva program
hosten 1999 fick tillfalle att berdtta om
fyndet av Karlgardsarkivet pa varen
samma ar.

Diér pa vinden hade man funnit nagra
sdackar med gamla papper och undrade
om Peter var intresserad. Och efter att
tillsammans med kolleger dgnat ett antal
sommarveckor at att sldta ut och sortera
sdckarnas innehall, sd insag Peter att
hér fanns 6ver tolvhundra handlingar
fran 1800-talets borjan fram till andra
varldskriget om skeppsbyggande, redar-
verksamhet och handelsverksamhet hos
familjerna Sandstrom pa Karlgérd!

Peter var rétt person att inse virdet
och menade att fyndet var unikt. Knap-
past nagonstans fanns nagot motsva-
rande, t.ex dagbdcker fran ett antal
fartygsbyggen, brev och instruktioner
till skeppare, kvitton pé leveranser och
sa atskilliga privatbrev. Och Peter, som
sjélv varit sjoman i unga ar, forstod
merparten av alla de hundratals fackter-
mer som anvindes och sag de bakomlig-
gande sammanhangen.

Tyvérr fick han aldrig tillflle att
skriva boken om Karlgardsarkivet,
men det blev ndgra mycket intressanta
radioprogram och ett arkivmaterial for
framtida forskare att ta itu med!

ROLF GRANSTRAND
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Sjoman och skeppsbyggare fram ur glomskan:

De blekta portritten
borjade tala

“Tre ar fore pensionen ombads jag att hdlla ett foredrag
pd de gamlas dag. En dag satte jag mig ner och funder-
ade pa temat. Jag plockade fram min mors gamla foto-
album, ett sadant ddr med snirklade spdnnen och tjocka
pdrmar och tittade pd raden av blekta portrditt.”

& beréttar lararinnan Zelma
Lindstrom i en tidningsintervju

1974. Da hade hon nyss gett ut en
faktaspdckad bok som — trots sin mycket
lokala prigel — viackt uppmarksamhet i
hela riket. Zelma fortsatte:

"Plétsligt glimtade solen fram ge-
nom den gra dagern och sken just sd
att det foll en guldglans dver ansik-
tena. Da visste jag med ens vad jag
skulle géra — visa de blekta portritt-
ten av mdnniskor vars namn inte gdtt
till hivderna, inte dterfinns i forgylld
skrift pa gravarnas marmor. Men
som utan knot och klagan utfort sina
rundligt tillmdtta dagsverken. Dem
ville jag dra fram ur glémskan, gora
levande och visa att dven deras liv
rymt sina glansdagar.”

et borjade som en serie langa,

bildrika artiklar i Norra Vésterbot-
ten med start den 30 december 1957,
for mer @n L ar sedan. Efter avsnitt
XXXXVIII — numreringen kréver en
viss klassisk bildning hos den som ska
sortera sina urklipp — tyckte nog en del
att dmnet efter VI ar borde vara uttomt,
men det blev bortat X delar till.

Och sedan kom en bok med tidning-
ens text ograverad. ”Innehallet &r intakt
skriver Zelma i forordet. Boken gav
hon ut pa egen bekostnad, for det blev
ingen strid mellan bokférlagen om detta
mastodontiska manus.

Men Per Olov Enquist recenserade
boken i Expressen. ”Mitt i denna myc-
ket egendomliga och kanske inte sa

L3
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typiska vésterbottensmiljo —
full av stéddiga trapatroner,
myndiga mésterlotsar, utfat-
tiga smabonder, fromma ség-
verksarbetare, gentila kaptener,
l6saktiga kvinnliga stuveriar-
betare, helgonlika barnmors-
kor och underdaniga predikan-
ter — drojer Zelma Lindstrom
vid nagra 6den som hon later =
16pa genom hela boken. Det ar
framfor allt Fina och Ida, tvd hemma-
dottrar vilkas ldngsamma vag in i en-
samhet och sinnessjukdom skildras
med inlevelse och kérlek.”

Lararinnan Zelma Lindstrom (1895-1986)
bland vanner i Ursvikens Filadelfia-
forsamling.

FOTNOT:

Ursviken blev hamn for Skellefted stad 1849. Dess-
férinnan, fran 1790, var Bockholmen huvudhamn for
Skelleftea alvdal.

BAR
SKEP PET ANTOINE T

N Visagp
"9: Séren Lunggre,,

BILDE
Teckn;

Ett myller av folk

Zelmas bok &r ingen roman. Bara ett
vimmel av médnniskor och livsdden,
en mangfald som i ndgon gammal rysk
tegelsten. Men ingen av bokens figurer
ar pahittad, alla &r verkliga, en gang
levande. Ordrikt och livfullt, men inga
skrénor utan mer troligt en mustig verk-
lighetsskildring.

I femton ar satt Zelma och mindes
och skrev, detaljrikt. Hon vaxte upp i
Ursviken medan det d&nnu fanns manga
sjomén och skeppsbyggare kvar som
sjdlva varit med. De flesta har Zelma
traffat. Hon aterger med empati deras
berittelser om livet kring hamnen och
om de stora segelskeppens dden.

Det dr for vil att Zelma inte la fram
sitt epos som en akademisk avhandling.
Da hade hon fatt vinda om hem for att
ordna, redigera, strukturera. Nu ar boken
ett ibland kaotiskt virrvarr av minnes-
bilder. Inte vetenskap, men kultur- och
lokalhistoria av omistligt varde.

AKE BACKMAN
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Ett av de mer ryktbara fartygen frdan Alderholmens varv var barkskeppet Antoinette,
byggt av furu med ek i stiavarna, sjosatt 1878. Drygt 63 meter ldngt och tolv meter
brett, och ddrmed det ndst storsta som gdtt av stapeln i Viisterbotten.

En sjosdttning var en stor hdndelse och en folkfest, med kdnslor hos dskadarna som
inte formedlas av torra tabeller 6ver mdtt och vikt. Men Zelma Lindstrom har forsékt.

Antoinette, detta masterverk...

> amnkunnigast bland de skepp,
‘ \ | som tillhor det egentliga skepps-
byggeriets historia, dr utan
tvivel den av Markstedt & Soner sist
byggda barken, Antoinette. Den rika
handelsfirman hade inte sparat, vare sig
pa dyrbar utrustning, gediget material el-
ler dryga dagsverken. Bade méassing och
koppar kunde man besta sig att kosta pa
detta méasterverk. Ja, det pastods att man
rent av hade slosat med kopparn.
Helt naturligt skrots det ofantligt,

i synnerhet frén begynnelsen om den
vackra, samtidigt solida och starka tra-
skutan péa sina 912 ton. Ute pé villande
hav, liksom 1 in- och utldndska hamnar,
sokte hon sin like. Nér andra i den hoga
sjon fick bruka alla konster och knep for
att halla sig pa kol och forde en ojamn
kamp mot de rasande elementen, pldjde
sig Antoinette obesvirat tvirs igenom.
Och se, vianda det kunde hon med
verklig grace. Enligt &syna vittnen till
hennes uppvisningar snurrade hon ’som
en femdring pa vattnet”.

Dubbla mesangafflar

En unik tacklingsdetalj pa aktermas-
ten, som latit tala om sig, var de
tvenne gafflarna. De dubbla mesangaff-
larna alltsa. Eljest var det denna tid
brukligt med endast en sddan & mesan-
masten. Antoinette omtalas som det forst
kénda fartyget med en sadan riggning.
Den lér ha vackt forvaning och beundran
t.0.m. hos experter, enligt vad sjofarts-
kunniga berittar.

Men nér skeppet hade sadana till-
skyndare som en konstruktdr Nicanor
Sandstrom och en skeppsbyggmaéstare
Antonius Lofgren var kanske allt detta
inte s& mycket att forundra sig 6ver. De
kunde sin sak dessa herrar. Duktiga tim-
merman ¢j att forgita. De senare hade
ocksa sin del i fortjdnsten och heder av
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sina hinders verk. Skeppsbyggarna i
Ursviken var kénda for sin kunnighet
och uthallighet. Fusk och maskning
torde inte ha funnits i deras ordforrad.

Frén arla till sérla hordes under den
ljusa arstiden de danande hammarslagen
fran smedjor och staplar “nea varve”.
Vad sedan deras fortjanst rent pekunidrt
betriaffade var det da visserligen inget
att skryta med. For ett tungt 12-timmars
dagsverke betalades blott fattiga tva
Riksdaler. Men skaparglddjen fick vil
kompensera den knappa arbetsfortjéns-
ten for dessa tragna batmén och riggare.
Grovgorat var inte det minst betydelse-
fulla vid tillkomsten av tidernas skepp”
péa Alderholmens varv.

Ett spannade 6gonblick

nder stora ovationer en vardag

1878 dgde sjosattningen rum. Ett
spannande 6gonblick helt sékert d& den
fardigriggade barken gled ned av sin sta-
pelbadd och ut i sitt rétta element. Antoi-
nette var redo att foreta sin jungfrufard
och alltsa for sin handelsfirmas rdkning
prova sin lycka som jorden-runt-farare.

Sjosdttningarna var sensationella
tilldragelser i skirgarden, ja, en av de fa
och storre folkfesterna under hamnens
blomstringstid. Massor av dskadare fann
véagen dit ned. Hela hamnomradet, in-
kluderande Yttre Ursviken och Sévenis,
dvensom Ovre adalen var pa benen for
att bevittna evenemanget.

Sjalvskriven hogtidstalare var férsam-
lingens kyrkoherde. Nar Markstedtarnas
forsta skepp Concordia sjosattes 1866
var det salunda dr Nils Nordlander som
var dir och hogtidstalade, och nér full-
riggaren Sdvends gick av stapeln 1875
holl dr Simon Brandell ett véalformulerat
och uppskattat hogtidstal, osv. Vem som
harangerade Antoinette forméiler inte his-
torien, men kronologiskt att doma torde

det ha varit den sistndmnde.

Ackompanjerad av havsvindars brus,
ljudelig allsang fran hundratals brost,
leven och hurrarop gjorde alltsa det ena
efter det andra stolta skeppet sin entré pa
boljan den bla.

Fortaring och fluidum

Trakteringen eller forpldgnaden hade
vél pa provisoriskt vis ordnats.
Dessutom var naturligtvis skeppshan-
delsbutikerna, caféerna och krogarna
livligt frekventerade. Pa de forstnimnda
stdllena fanns ”godis” som det datida,
yngre klientelet fick halla till godo med,
t.ex russin, sviskon, fikon, lakrits och
brunt s.k brostsocker.

Ett minne rikare var man efter
”stapelaflopningen”, ndr man i kvéll-
ningen skildes at och traskade ivdg hem.
Maodrar med barn och gamlingar hade
naturligtvis troppat av tidigare. De som
hade smak for starkvaror, och de var le-
gio, ansag sjoséttningen vara en tillstéll-
ning som framfor andra ordentligt skulle
skoljas ner. Pokulerandet drog ut pa
tiden. Léngt efter midnatt var det sa dags
att ragla hem uppefter vagen, hogljutt
skralande och skranande. Skeppsbygge-
riets avigsidor. ---7”

Ur boken "Ursvikens hamnepok”,
kapitel XXI.

FOTNOT:

Barken Antoinette, byggd 1878, blev det sista farty-
get av fem som byggdes pa Alderholmen.

Hon strandade vid en orkan i Manilabukten (Filippi-
nerna) 1882 och saldes sedan i flera led. Hon sattes
i brand pa Nordsjon av en tysk ubat 1916 pa resa
fran Goteborg till England med propslast.
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Var “Delos” den sista seglaren i Clemensnas?

Fran idyll till kamp for livet

Bilderna pa detta uppslag togs ca 1943 pa industrikajen i Clemensnds av en

anstdlld vid Scharins. Pd den tremastade skonarens akterspegel visar en elegant
skylt att fartyget heter Delos och hor hemma i Harnosand. Situationen dr ndstan
idyllisk med hdst och vagn pd kajen. Da anade ingen att Delos ett par dr senare
skulle gd under i en rasande storm.
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et dr 1 borjan av

seglationssdsongen.

Massalasten vintar
pa kajen. Det 160 meter
langa massamagasinet ar
knokfullt av vinterns produk-
tion och rackte inte alltid till.
Under sommaren ska balarna
lastas av inkommande far-
tyg, vid kajen eller via pré-
mar ute pa Ursvikens redd.
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Fotografen tog flera bilder av Delos.
Kanske han hade anledning tro att det
kunde vara sista gdngen som ett segel-
forande fartyg lastade i Clemensnas.

Sedan lange hade de rena seglarna
kommit alltmer i skuggan av fartyg med
angmaskin eller dieselmotor. Delos var
en av de manga motorskonare som fick
hianga med sa lange de gjorde nytta och
holl for havets krafter. Ibland langre dn
sa, som vi strax ska se. Fartyget byggdes
i Danmark 1901, av ekvirke. Hon var
ursprungligen skonert men forsags 1933
med en 130 héstkrafters marinmotor.

Det ar rimligt att datera bilden till ”ca
1943”. Delos koptes av Rederi AB Norr-

land 1 Harnosand den 30 maj 1942. Den
ovre tidsgransen, den 8 november 1945,
innebar storre dramatik. Forstasidornas
stora nyhet foljande dag handlade om
just Delos, som varit pa vég fran Got-
land med kalksten. Norra Vésterbottens
huvudrubrik 16d: ”Fem sjoméin dukade
under 200 meter fran land”.

"En rasande storm pd torsdagen
orsakade flera haverier i Bottenhavet.
Det svdraste drabbade en skuta fran
Hdérnésand, vilken gick pa grund vid
hélsingekusten mycket néra land. Ener-
giska forsék med utnyttiande av mo-
derna hjilpmedel gjordes for att rddda
besdttningen.”
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SKELLEFTEA MUSEUMS BILDARKIV. FOTO: BIRGER BACKMAN

orrans langa och detaljerade ny-

hetsartikel berittar att en tremastad
skuta sags komma drivande inat land,
mitt pa dagen. Sex personer kunde ses
ombord. Brottsjoarna gick sa hoga att de
spolade over déck, och nagra mojlighe-
ter att ga ut med bat fanns inte.

Luftvéarnskaren i Sundsvall ryckte ut
med granatkastare for att forsoka fa dver
en lina till haveristen. Men det misslyck-
ades i stormen pa 20 sekundmeter.

Den dramatiska kampen for att radda
mannen ombord foljdes av en stor publik
som inte kunde gora négot trots att Delos
fanns sa néra. Hela aftonen horde man
pa land mellan branningarnas dan skrik
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Den korta seglationssasongen gjorde att vinterns produktion av pappersmassa maste lag-
ras i ett langt magasin nara lastkajen. Men magasinen med torr massa var eldfangda och
totalférstdrdes av brander 1922, 1932 och 1935. Ater startade ett nybygge, magasinet pa

bilden, som blev mycket langlivat — det brann ner till grunden sa sent som 1999, kanske
genom slarv med eld, men da var massatillverkningen vid Scharins nedlagd sedan lange.

av det iskalla vattnet. Han fick béndas
loss fran de omkomna.

Vid sjoforklaringen ifragasattes om
Delos varit i sjovardigt skick. Fockmas-
ten var genomrutten och stag till masten
visade grava rostangrepp. Aven mesan-
masten brots av fore grundstotningen.

AKE BACKMAN

pa hjélp utifran sjon. Ropen tystnade
vid midnatt.

Delos hade tidigare knickt masterna,
riggen hade sldpat efter och gjort farty-
get ostyrbart. Nu brots det sonder alltmer.
Kajutan slets loss och drev mot land
foljd av andra vrakdelar.

Orst pa morgonen kunde nagra mo-
diga mén ta sig ut till Delos. En av
de sex ombord visade livstecken. Det var
skaningen Hilding Nilsson, som 6verlev-
de tack vare att han 14g under sina kamra-
ter medan vraket hela tiden 6verskoljdes

KALLOR:
Norra Vasterbotten 9 november 1945
"Lubrikatorn” nr 3/2003

(utges av Medelpads sjohistoriska férening)

Nar togs
bilderna?

Samma dag vid kajen —
MS Sigyn. Langre bort
syns Delos.

ed listor 6ver sjofarten pa Skellefted kan det ga att bestimma exakt datum
for vidstaende bilder av motorskonaren Delos. Flera bildvarianter togs.
En bild, troligen tagen frén bogserbaten Fanny pa élven, visar att MS Sigyn lag
vid kajen i Clemensnés samtidigt med Delos. Ett sadant sammantréffande kunde
knappast ske mer dn en gang.
Den som finner och meddelar ritt datum, och anger kéllan, belonas med en
stor pése skeppsskorpor — utan mask!
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Skeppslista

for Skelleftebygdens segelfartyg 1770-1892

D enna lista dr ett forsok att forteckna alla
segelfartyg som byggdes pa nadgon av Skel-
lefteftebygdens knappa tjugotalet kéinda varvsplat-
ser eller som nagon period dgdes av kdpmén eller
bonder i bygden. Den bygger i huvudsak pa Kurt

Bobergs "Viisterbottnisk skeppslista” fran 1977,
med smarre tilligg och korrigeringar.

Sammanlagt upptar listan nédstan tvahundra segelfar-
tyg, varav ndra en tredjedel aterfinns under perioden
1830-1845, dvs. just innan staden Skellefted grunda-
des.

Detta dr anmérkningsvért eftersom skeppsbygg-
nads- och rederiverksamhet vid denna tid sags som
stadsnéringar. Men for Skelleftebygdens del géller
inte detta; hér ar det i stillet sa att bygdens livliga
skeppsbyggnad och handel blir en viktig grund for
stadens framvéaxt under seklets andra halft.

Fartygens lastformaga uttrycktes tidigare i s.k.

svara laster. En svar last (svl) motsvarade i det nér-
maste tva tons lastférmaga enligt nutida terminologi.
Kurt Boberg papekar dock att det rader oenighet
bland forskare om exakt hur listetalet ska Gversat-
tas i tonnage och dessutom kan det ha forekommit
regionala skillnader. Fr.o.m. mitten av 1860-talet
overgick man allmént till s.k. nylaster och knappt tio
ar senare till nettoton/registerton. En hygglig upp-
fattning om fartygens inbordes storlek och lastfor-
maga kan dock fas genom skeppslistans uppgifter.

Alltsedan medeltiden géllde for Norrlands del det
s.k. bottniska handelstvanget, som forbjod skepp
fran Bottniska vikens kuster att passera Stockholm
for handelsféarder. Alla varor fran norr skulle séljas
och omlastas i1 Stockholm for eventuell vidaretran-
sport av kopménnen dér, vilket innebar stora vinst-
mojligheter for dessa. Men vid riksdagen 1765-66
lyckades finnar, norrlanningar och deras anhidngare
att till sist upphéva detta handelsforbud. Och ett av
de forsta skeppen som byggs 1 Skelleftebygden efter
detta viktiga beslut far namnet FRIHETEN.

ROLF GRANSTRAND
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1770 En haxe ska ha byggts i Furunds 1770 pa bestéllning av
burebor, 13 svl.

1772 GIORAN, furuklinkskuta, 18 lister. Byggd i Pited, sald
till Bured byamén. 51 fot lang, 17 fot bred och 6,5 fot djup i
rummet.

1779 GUSTAF ADOLPH, galeas, 27 svl. Byggd pa Bergska-
ret, Risbolefjarden. Agare handelsman Hindric Holst och skep-
paren Jon Tafvelm Umed. Forsta resan destinerad till Hull.
Léngd vid hogsta lastlinje 56,4 fot.

1780 GUSTAF ERICSSON, brigg, 95 svl., byggd pa
Bergskiret i Risbolefjarden. Agare kommerseradet Mickael
Kock i Uddevalla.

1780 FRIHETEN, snaubrigg, 73 svl. Byggd i Renholmen,.
Agare Jacob Hogberg m.fl. i Pitea.

1781 GUSTAF WASA, brigg, 80 svl. Byggd pa Bergskdret i
Risbolefjarden. Agare Kock Uddevalla, skeppare Hoy, Udde-
valla.

1783 AKERS BRUK, barkskepp, 261 % svl. Byggd pé
Bergskdret i Risbolefjarden. Agare grosshandlare von Wahren-
dorff m.fl. intressenter samt skepparen och Stockholmsborga-
ren Peter Heldt. Langd 115 fot, bredd 31 fot.

1783 TRE BRODER, snaubrigg, 23 svl. Byggd i Yttervik for
uddevallabor.

1786 CRIDZENS, brigantin av furu, 57 svl. Byggd i Skellef-
ted s:n. Agare bonden Matts Boman, Béack. Skeppare Zackarias
Durekman, Brahestad. 71 fot lang.

1787 HOPPET, snaubrigg, 70 svl. Byggd i Renholmen. Agare
Nils Fabricius, Pited, som samtidigt anlade en sag i Tvéran.
Byggmastare Pehr Larsson, Hortlax

1790 RESOLUTION, galeas, 37 svl. Byggd i Skelleftea s:n.
1794 HERCULES, bark eller fregatt, 321 5/6 svl. Byggd

pa Bergskiret, Risbolefjarden. Agare grosshandlaren Tottie

& Arfvedsson m.fl. Skeppare Hans Gustaf Boman. 27 mans
beséttning.

1795 FORSOKET, skepp, 210 1/6 svl. Byggd i Burea.

Lingd 109 fot. Agare E Forssell & Séner, Umea m.fl. For

bl.a. till Riga. Skeppare J P Skogman.

1795 REPUBLIQUEN, snaubrigg, 123 svl. Byggd i Renhol-
men. Agare Joh.Norlin, Pited samt J B Bolin och skepparen
Em. Norlin.

1797 POSTILJONEN, snauskepp, byggt i Kinnbéck av Nils
Petter Sandstrom, Hortlax.

1797 SPRINGAREN, 38 svl. Sannolikt byggd i Ske-4 s:n.
Agare Nils Clausén, Pltea m.fl.

1798 LOPAREN AV NORDEN, brigg, 45 svl. Sannolikt
byggd i Ske-a s:n. Agare Nils Clausén m.fl.

1798 JOHANNA MARGARETA, snaubrigg, 104 svl.

Byggd i Ske-a s:n. Agare Schmidt m.fl. i Stockholm. Skeppare
J J Bergstedt.

1801 TRANSPORTEN, snaubrigg, 69 svl. Byggd i Byske.
Bestillare: Johan Norlin, Pited, m.fl. Saldes samma ar till
Stockholm.

1801 PELEE, fregatt, 138 1/5 svl. Byggd i Byske for gross-
handlaren Joh. Degerman, Pited. Sld samma ar till Stockholm.
Skeppare R Karlbom, Gamla Karleby.
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1801 GUSTAFS SORG, brigg, byggd vid Tellholmens varv,
Yttervik. Agare bonder i Yttervik, bl.a. Per Wiklund och Sal.
Jonsson.

1801 ENIGHETEN, fregatt, 145,5 svl. Byggd i Kinnbéck.
Agare borgmastaren i Pited, Olof Degerman m.fl. Skeppare
Dan Holmstedt.

1804 FRUKTAN, brigg, 75 svl. Byggd pd Bynidsudden,
Burvik for M Boman m.fl. Agare Cl. Ulthielm m.fl. i Pitea.
Skeppare D J Berggren, borgare i Pitea.

1804 SOFHIA, fregattskepp, 105 svl. Byggd vid Stromsors-
varvet. Agare rddman Johan Israel Idman, Jakobstad. Skeppare
S R Thurdin, Jakobstad.

1806 ACTIV, halvdickat skepp, tvd master. Agare och till-
lika skeppare Lars Samuelsson Degerman, Degerbyn. Resa
till Goteborisommaren 1806, pad hemvigen infrusen i trakten
av Husum, Angermanland. Tvist i tinget 1807 ang. skador pa
lasten. (Per André, Skelleftebygden 2002/2)

1806 SVANEN, skuta. Agare Lars Degerman, Degerbyn.
Forliste pa hemvég fran Sthlm i oktober 1806. Tvist i tinget
1807 mellan Degerman och styrman, Carl Petter Brandstrom,
Kusmark, som 6vergivit skeppet. (André, Skelleftebygden 2002/2)

1807 ACTIVE, skepp, 119 svl. Byggd i Burea for Sundbaum,
Bure sagverksintressenter.

Fregattskeppet Zackarias byggdes pa Stromsors skeppsvarv 1855.
Skeppsbyggmastare var Nicanor Sandstrom. Omtacklades till barkskepp

1807 SERIS, brigg, 100 1. byggd i Burea, dgare Sundbaum.
(COA)

1807 APOLLO, brigg, 82 1. Byggd i Byske. Sald till Stock-
holm.

1810 ORION, brigg, 99 svl. Byggd i Skelleftea. Forbyggd i
Goteborg, sannolikt 1837.

1811 FREDRICA GUSTAVA, skonert, 65 svl. Byggd pa
Karlgardsvarvet. 74 fot lang. Agare borgaren i Vaxholm, kapte-
nen I G Ekman.

1812 SAKERHETSAKTEN, brigg, 63 svl. Byggd pé Carl-
gardsvarvet. Agare MW Stelnwall Innervik, skeppare och
tillika borgare i Oregrund.

1812 HOPPET, skonert, 45 svl. Byggd vid Carlgdrdsvarvet.
Agare okénd. (COA)

1814 FREDEN, barkskepp, 116,75 svl. Byggd i Byske 1805.
Agare 1814 Anders Ostrom & Son Stockholm (?).

1815 JOHANNA, brigg, 83 svl. Byggd i Skellefted s:n. Agare
grosshandlaren Norbins sterbhusdelédgare samt grosshandlare
J Wikner & Co, Harnosand. Skeppare H Soderholm, borgare i
Stockholm.

1815 ORION, brigg, 90 svl. Byggd i Ske-a 1815. 83 fot lang.
Agare grossh. Johan Carl A Scharp och H W Bratt, Sthim.
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1815 APOLLO, brigg, 74 svl. Byggd i Ske-a s:n. Agare Jan
Kyntzell, Sthlm. Skeppare Fredrik Roos, borgare i Stockholm.

1815 CARL JOHAN, brigg, 90 svl. Byggd i Ske-a. Agare
grosshandlare J C Muller m.fl., Sthim.

1815 URANUS, brigg, 63 %2 svl Byggd pé Carlgardsvarvet,
sannolikt 1815. Agare skepparna Joh. And. Freese och Joh.
Carl Gierlov, Oregrund.

1817 Galeas, 69 svl. Agare bonden Johan Hedblad, Bergsbyn.
Skutan sannolikt byggd 1812. Namnd i Bergsbyns byabok
(1977).

1817 FRIHETEN, galeas, 53 1. Fanns enligt COA i Sunnand
fore 1818. Agare skeppare Wibom samt bonderna Svanberg
och Olofsson.

1820 CARL SALOMON, fregattskepp, 128 svl. Byggd i
Ske-a (?). Agare grosshandlare N A Lindberg, Stockholm.

1820 JOHAN, brigg, 57 svl. Byggd pa Tellholmen, Yttervik.
Agare P Wlklund Bodan m fl. Kallades i trakten ™Ytterviks-
briggen”.

1821 CARL JOHAN, skonert, 21 svl. Byggd i Byske.

1824 FRIHETEN, klink-galeas”, 49 svl. Troligen byggd
1819, ev. forbyggd till kravell vid Tuvan 1824. Agare skep-
paren Johan Wibom m fl i Sunnana. Byggmastare N P Lofgren,
Pitea, timmerman Salomon Hedstrom.

1825 ROBERT, brigg, 80 svl. Byggd vid Carlgardsvarvet.
Omddpt 1826 till VILHELM. Agare grosshandlaren

I C Schmidt och spannmalsfabrikér C G Hallenborg, Sthim.
Skeppare 1832 Johan Sandstrom jr, Ske-a. Langd 75,6 fot.

1825 JOHANNES, skonert, 63 svl. Byggd i Ske-a av ek och
fur. Byggmastare_ Johan Sandstrom Ske-a. Skeppare J J Lind-
gren, Halmstad. Agare 1827 O Abom Sthlm. Timmermén vid
bygget Olof Lundstrom och Lars Berglund Skeppets langd
71 fot.

1825 EUGENIA, brigg, 83 svl. Byggd i Boviken. Skepps-
byggmastare Anders Jonsson, Hortlax. Agare handelsbolaget
Johan Brolin & Son i Séderhamn samt P Lundgren & Son.
Léngd 78,15 fot. Forolyckades 1832.

1825 MOJLIGHETEN, skonert, 82 svl. Lingd 75,8 fot.
Byggd av skeppsbyggmastare Johan Sandstrom. Agare
grosshandlare I P Mozer, Sthlm, hovpredikant I P Arpi samt
handlaren Elias Ohne, Osthammar,

1825 CARL JOHAN, skonert, 25 svl. Byggd i Ske-a. Agare
iosshandlaren C F Liljevalch, Sthlm. Séldes 1827 till E H
kerman i Kungélv.

1825 GUSTAF REINHOLDT, brigg, 90 svl. Skeppsbygg-
madstare N P Sandstrom, Ske-a. Agare dnkeprostinnan

P E Forsstrom, grosshandlaren G Lindqvister, Sthim, samt
brukspatron Olof Reinholdt Meuller, Umea. Skeppare Isak
Lindblom. Léingd 83,4 fot. 1832 dndrades namnet till MARIA
ALBERTINA.

1826 PROVIDENTIA, brigg, 83 svl. Byggd i Ske-4, ev. 1824.
Agare handlaren J G Netzén, Goteborg. Skeppare Aug. Nernst,
Sthim.

1826 AURORA, brigg, 137 svl. Byggd pa Buskon utanfor
Abyn av Anders Jonsson, Hortlax, for Pited-képmin. Saldes
till Gdvle samma ar. Langd 85,6 fot.

1828 EVA MARIA, brigg, 83 svl. Langd 82,7 fot. Byggd
vid Carlgardsvarvet av Johan Sandstrom, tillika dgare. Skep-
pare G A Remmer, Sthim.

1829 FORSOKET, galeas, 59 svl. Ev. byggd i Gladaviken,
Lovanger Agare lagman A M Kjellerstedt, Avan, Lovanger.
Under aren 1832-41 4gd av hemmansagaren Sven Nilsson-
Barrman m.fl. i Bured.

1829 EVA ERICA, skonert, 40 svl. Byggd vid Byske élvs
utlopp. Agare Eric Lmdmark Ytterstfors. 14 arbetskarlar tim-
rade skeppet. Tax. varde 4 000 Rdr.
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1829 ELLIDA, skonert, 66 svl. Byggd i Gladaviken, Lov-
anger. Agare lagman A M Kjellerstedt och kassdren P Fries.
Andrade namn till CHARLOTTA 1832.

1831 GOTHA, skonert, 52,5 svl. Byggd pa Stromsdrsvarvet.
Agare 1838-67 G Lindberg, Goteborg.

1832 OSCAR, skonert, 83,5 svl. Byggd pé Carlgardsvarvet
1827 for Johan Sandstroms rakning. Agare 1832 grosshand-
laren E G Hallenborg, Sthim, och Sandstrom, sedan endast
Hallenborg. Skeppare Abr. Hjort, Sthim.

1832 ANNA WILHELMINA, brigg, 127 svl. Byggd vid
Buskosund, Abyn, 1827-28 av skeppsbyggmistare Anders
Jonsson, Hortlax, f6r rddman Jacob Hammargrens m.fl. rak-
ning. Langd 93,4 fot. Agare 1832 handlaren Johan Norrbom,
H-sand. Skeppare P Altin, Harndsand.

1832 JOHANNA, brigg, 86 svl. Byggd i Ske-4. Agare gross-
handlare J S Norbin, Sthim, m.fl. Skeppare Anders Gultzau.
1832 EMMA THERESIA, skepp, 131 svl. Byggmaéstare
Johan Sandstrém, Carlgérd. (AB)

1832 Ett fartyg byggdes 1832 vid Bastuholmen i Kége for
skepparen och verksdgaren H W Steinwall i Kage.

1833 ENIGHETEN, galeas, 47 svl. Byggd vid Carlgardsvar-
vet av Nils Petter Sandstrom, Hortlax (&ldre bror till Johan S.
Sr). Agare handelsbolaget C & M Maller, Malmo.

1833 CERES, skonertbrigg, 57 svl. Byggd i Pited 1811, for-
byggd i Avan, Lovanger 1833. Agare lagman A M Kjellerstedt,
Lovanger. Skeppare N. Sandstrom. 75 fot lang.

1833 CHRISTINA MARIA, brigg. Byggd i Kinnbéck 1828-
33 av skeppsbyggmastare Eric Nordlund. Agare Abr. Skog,
Pited.

1833 LITEN, slup/galeas, 19 svl. Byggort okind. Agare aren
1833-38 inspektor G Eriksson i Frostkage.

1833 Ett mindre fartyg byggdes 1833 vid varvet i Gladaviken,
Lovanger, for C.F. Liljevalch enligt COA och kronofogdeberit-
telsen.

1834 SOPHIA, brigg, 130 svl. Byggd i Kége av skeppsbygg-
mastaren Nils Petter Lofgren, Pited. Timmerméan Pehr Ham-
marstrom och Lars Johan Berglund. Agare kommerceradet

A J Hammar, Halmstad. Langd 85,7 fot.

1834 ALEANSE, galeas, 89 svl. Byggort okiind. Agare 1834-
35 inspektor G Eriksson,

1834 HIRAM, brigg, byggd av Johan Sandstrom Sr pa Carl-
gardsvarvet for Moses & Son Melchior, Kdpenhamn.

1834 WANTA-LITET, slup, 10 svl. Hemmahérande i Ske-&
1834-43. Siljs d4 av Wiklund & Ahman, Ske-4, till Robertsfors
bolag. Anvinds for frakt till Finland.

1834 JOHAN, brigg, 78 svl. Byggd i Yttervik av bygg-
mastare Anders Jonsson for skepparen Johan Héllberg (1/4)
samt J Marklund, L Fahlgren, H Hansson, I H Wiksten samt
dnkorna B S Benjamin, Chr. Bergstrom och M Hillberg, Ske-a.
”Hiéllbergs tjarubriggen med den hoga riggen”, hette det i en
samtida visa. (AB)

1835 LYCKELIG, slup, 18 svl. Byggd i Lovangers s:n
(Gladaviken?). Fartyget ndmns redan p& 1820-talet, dgare
géstgivare A Soderstrom. Agare 1827 lagman A M Kjellerstedt,
Avan, Lovanger. Sald 1836 till Janze, Ske-a Terpentinfabrik.
1835 VICTORIA, brigg, 70 svl. Byggd pa Carlgérdsvarvet av
Nicanor Sandstrom. Agare kapten J J Hansen, Kdpenhamn.
1836 SKELLEFTEA, 98,2 svl. Lingd 85 fot. Byggd vid
Carlgérdsvarvet av Nicanor Sandstrom. Agare hovkamrer

Nils Clausén, Ske-&. Ar 1837 sald till grosshandlare Tydén &
Kempe, Sthim. Omtacklad till brigg och omdopt till AUGUSTA
1838.

1836 JOHN JOHNSTON, brigg, 76,5 svl. Byggd i Glada-
viken, Lovanger av Daniel Sundqvist for grosshandlare C F
Liljevalch och lagman A M Kjellerstedt. Langd 80,6 fot.
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1836 AUGUSTA, brigg, 94 svl. Byggd i Ske-4. Agare gross-
handelsfirman Tydén & Kempe, Sthim.

1836 EMELIE, skonert, 60 svl. Byggd vid Tuvan, Ske-a.
Agare gistgivare Martin Holmstrom samt bonderna Erik Lund-
strom, Tuvan, I N Holmlund,, L T Stenlund, N Sundqvist och
Johan Hedman, Sunnand. Skeppsbyggméstare Johan Hedqvist,
Ojebyn. Skeppare J Lindblom. Fartyget gick — som exempel

— den 12 oktober 1842 till Képenhamn med 887 tunnor tjira.
Fartygets langd 73,4 fot.

1836 NIORD, skonert, 38,5 svl. Byggd i Gladaviken, Lov-
anger 1836. Agare lagman Kjellerstedt. Skeppare S O Lund,
Umea.

1837 ALFHILD, skonert, storlek? Byggd vid Bergsholmen,
Ske-4, av skeppsbyggmistare Samuel, Hortlund, Hortlax.
Agare Olof Vilhelm Hedblad m.fl., Ske-a.

1837 JOHAN, barkskepp, storlek? Byggd pa Carlgardsvarvet
for Johan Sandstrom Sr.

1837 HOPPET, skonert, 85 svl. Byggd i Skelleftea av Jon
E Hortlund, Hortlax. (AB)

1837 TVA BRODER, galeas, odéckad, 39 svl. Byggort okéind.
Agare M. Bergmark, Ske-a. Skeppare G Wikdahl.

sl

Briggen Johan var byggd i Yttervik 1834. Byggmastare var Anders
Jonsson. Skepparen Johan Hallberg var en av deldgarna.

1837 ALFRED, skonert, 78 svl. Byggd i Ske-& av skepps-
byggmastare J Hortlund for foljande atta bonder: Olof Vilhelm
Hedblad, Martin Holmlund, Anders Burstrand, Jonas Mark-
lund, Anders Berglund, Sven Bergstrom, Johan Bostrom och
Olof Holmgqvist. Langd 75 fot. Fartyget gick forlorat 1840.

1838 CARL JOHAN, skonert, 94,5 svl. Byggd i Ske-& for hrr
Moritz m. fl. i Skellefted. Sald till grosshandlare Lovén & Co,
Stockholm. Skeppare J S Prahm, Oregrund.

1838 EMMA THERESIA, skepp, 131,5 svl. Langd 92 fot.
Byggd pa Carlgardsvarvet av Johan Sandstrém Sr och sald till
grosshandlare Tottie & Arfwedsson, Sthim.

1838 PATRON LARS, skonert, 73,5 svl. Byggd i Abyn for
inspektor Nils Lundstrom, Abyn, samt bonderna Jonas Pers-
son, Lars Mosesson och regementsskrivaren L A Wallmark.
Sald till E M Degerman i Pited. Byggmastare Johan Hedqvist.
82 fot. Skeppare Christ. Lundgren, Pitea.

1838 SYLFIDEN, skonert, 46 svl. Langd 72 fot. Byggd pa
Stromsorsvarvet av skeppsbyggmaéstare Nicanor Sandstrom.
Sald till borgaren John Potelly, Gustavia, St Barthelemy, Vést-
indien och omdopt till ELISABETH.

1838 SKELLEFTEA, brigg, 96 svl. Byggd vid Sunnané
skeppsvarv av byggmistare Anders Johansson, Hortlax, for
hovkamrer Nils Clausén. Timmermaén bl.a. Johan Hendriksson
och Olof Hortlin, Pited. Saldes 1839 till grosshandlare Aker-
man i Goteborg.
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1838 JOHAN, barkskepp, 131 svl. Byggd vid Carlgérdsvarvet
av Nicanor Sandstrom. Séldes av fadern Johan Sandstrom till
grosshandlare A E Haeger, Gbg, for 70 Rdr banco per svar ldst
i komplett skick, dvs 9 170 Rdr. Doptes om till ANNA MAR-
GARETHA. 93 fot.

1838 JOHANNA, skonert, 49 svl, senare ommiitt till 51.
Byggd vid Tuvan varv 1836 for bonderna Eric Lundstrom,
Johan Holmbom, Tuvan, Jonas Lundberg, Medle, Isak Jo-
hansson, Kéllbomark och lilla Jon Jonsson i Gagsmark.
Skeppsbyggmaistare Johan Hedqvist, Ojebyn. Skeppare Johan
Widbom, Umea. Langd 80,5 fot.

1838 ANDERS SONER, galeas, 87,6 svl. Byged 1834 pa
Javre Sandholmen av Johan Hedqvist, Ojebyn. Agare 1838-40
inspektor C M Hernod och Gustaf Ericsson, Byske. Langd 83
fot.

1838 ANDREAS & REINHOLD, skonert av ek, 43,2 svl.
Byggd i Kalmar. Agare fyra personer i Storkage med A G
Steinwall som forsta namn.

1838 CAROLINA, galeas, 30 svl. Byggd pa Buskon, Avan.
Agare G Avander, Avan, Byske. Fartyget forliste samma ar.

1838 BONDEN, skonert, 78,8 svl. Byggd vid Avan, Byske av
skeppsbyggmastare Anders Sandstrdm. Langd 92 fot. Agare
bonderna Elias Gerhardsson, Gerhard Afvander i Avan samt
Nils Petter Persson och Olof Michael Ohlund, Kdllbomark.
Skeppare 1838 Isak Lindblom, 1839 Anders Andersson, bor-
gare 1 Oregrund.

1838 CARL JOHAN, skepp, 150 svl. Byggd i Ske-a. Agare
Tydén & Kempe, Stockholm.

1839 ALERT, skonert, 85 svl. Byggd i Ske-a s:n 1837 for
riksdagsman Anders Normark samt hemmansédgarna N P
Ahman, Nils Burman och Lars Larsson. Byggmistare J E
Hortlund Hortlax. Agare 1839 skeppsfournerare G Thulin och
friherre A G Fock i Goteborg. Skeppare E Hansson, Kungilv.
Skeppets langd 75,5 fot.

1839 HOPPET, galeas av ek och fur, 23,8 svl. Byggd i Gévle,
forbyggd pa Kallero alt. Bured varv. Omdopt till ADOLPH
GUSTAF. Agare hemmansagare Nils Burman, Burea. Skeppare
Isak Lindblom, Ske-a.

1839 HELENA, brigg, 106 svl. Byggd vid Sunnané skepps-
varv av Nicanor Sandstrom for H Gurrel och J B Wietling,
Bremerhaven. Langd 107 fot. Utrustad med tva kanoner.

1839 OCEAN, brigg, byggd vid Sunnana varv for Nils
Clausén, Elias Hollstrom och géstgivare H N Lagerlof. Sald
till kapten Spjelker for redare i Bremen. Byggmaéstare Nils
Bergstrom.

1839 LOUIS, barkskepp, 148 svl. Byggd vid Stromsdr av
Nicanor Sandstrom for redare i Bremen.

1839 THORVALDSEN, brigg, 136 svl. Byggd pa Stromsor
for grosshandlaren D S Jacobsen och E Z Zvitzers i Kopen-
hamn. Byggmastare S F Jorgensen, inkallad av Nicanor Sand-
strom. Langd 88 fot. Tva kanoner.

1840 FAMILIEN, barkskepp, 157 svl. Byggd pa Carlgéard av
Johan Sandstrom Sr. Langd 96 fot. Skeppare Joachim Sand-
strom. Sald till Norge 1844.

1840 FREDRICA, barkskepp, 161 svl. Byggd pa Carlgérd
samtidigt med ovanstaende. Skeppare J Schlodr, Marstrand.
Séldes sannolikt utomlands 1840.

1840 DOUPLETTEN, skonert, 38 svl. Byggd i Pited 1839.
Agare Carl Magnus Hernod, Byske. Skeppare 1843 E S Deger-
man. Forliste 1847 pa vég till Amsterdam.

1840 ORION, skonert, 89 svl. Byggd vid Widestedts varv

i Kage. Byggmaistare Jon Eliasson Hortlund, Pited. Saldes
samma ar till grosshandlarna Freese och Lindqvister, Sthim.

1840 ERIK, slup, 10 svl. Agare 1840-60 Eriksson i Burvik.
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1840 ELINNE, skonert, byggd vid Widerstedts varv i Kdge.
Byggmastare H P Carstensen. Agare grosshandlaren Hille-
brandt i Kdpenhamn.

1872 GEHU, skonert, 22 svl. Agare skepparen G Wallin i
Kage. (Enligt COA ildre.)

1840 JOHANNES, skonert, 52 svl. Byggd pa On i Kdge for
lantmétaren J A Widestedt. Séldes samma ar till Sthim.

1840 OSKAR, skonert, 74 svl. Byggd pa On, Kage for J A
Widestedt. Séldes samma ar till Stockholm.

1840 RAPID, skonert, 68 svl. Byggd pad Widestedts varv,
Kage, av H P Carstensen. Sald till grosshandlaren P F Greets,
Kopenhamn.

1872 Brigg, 130 svl, byggd vid Stromsdrsvarvet av Nicanor
Sandstrom. (COA)

1841 NAPOLEON, barkskepp, 192 svl. Byggd vid Bergs-

holmen av Johan Sandstrom Jr for hovkamrer Nils Clausén.
Skeppare 1841-44 J E Fahlstrom. Langd 113 fot.

1841 NORDPOLEN, brigg, 126,5 svl. Byggd pa Sunnand-
varvet av Nicanor Sandstrom. Agare J Furberg, Umea, seder-
mera Ske-a. Handlaren Lars Glas, Umea, kopte in fartyget pa
auktion i Skellefted sockenstuga. Saldes sedan till Nils Clausén
m.fl. Skeppare 1841-43 A G Wickman. Léngd 95 fot.

1841 ENIGHETEN, brigg 95 svl. Byggd i Burea for N P
Ahman och Nils Vlklund Innervik. Skeppare Johan Petter
Markstrom, borgare i Pitea. Léngd 91 fot.

1842 NINA, barkskepp, 126 svl. Byggd pa Stromsor av
Nicanor Sandstrom, tillika dgare. Skeppare A H Grundberg.
Langd 103 fot. Sald till Norge 1849.

1842 AGATHON, brigg 139 svl. Byggd pé Avans varv i
Byske av Samuel Hortlund. Agare C M Hernod, Byske. Skep-
pare Sam. Degerman. Liangd 94 fot.

1843 THILDA, galeas, 27 svl. Byggd vid Buskon, Avan.
Agare G Afvander Ske-a. Senare séldes hélften till C M
Hernod. Ags 1849 av Nils Clausén, Ske-4. Forliste i Stock-
holms skérgard omkring 1855.

1843 NEPTUNUS, skonert, 42,5 svl. Agare gistgivare Nils
Nylén och hemmansigare Olof Léfbom. Namns i Umea rad-
husritts protokoll 1843 och 1856.

1844 ELIDA, kutter, 9 svl. Byggd i Kage av J P Karstensen
for kustuppsyningsman O R Taube.

1844 ENIGHETEN, skonert, 53 svl. Byggd pa Sunnanédvarvet
for géastgivaren H N Lagerlof.

1844 STARKUS, skonert, 26 svl,. Byggd i Ske-a 1844 (?).
Agare E Lundstrom, Ske-a. Skeppare M W Mickaelsson.

1844 LIBERTAS, galeas, 24 svl. Var Innerviks byaskuta med
bonden, skepparen och géstgivaren Martin Holmlund som
agare tillsammans med bonden M Holmstrom. Saldes 1847 till
Norge, dd Holmlund blir skeppare pA TRENNE SYSKON.

1845 CHRISTINA, brigg, 154 svl. Upptimrades aren 1840-
41 pa Carlgards varv av tjugo arbetare for Johan Sandstroms
rakning. Arbetet lag nere till -45, da fartyget for flyttades till
Stromsor, byggdes fardigt och saldes till Norge. Langd 102 fot.
1846 HERMES, skonert, 57,3 svl. Byggd i Sundsvall,
forbyggd i Ske-a for handlaren och hemmanségaren Anders
Markstedt, Myckle och Nils Wiklund, Innervik. Skeppare
Johan Carlander.

1846 TVA BRODER, skonert, 87 svl. Byggd i Roslagen,
forbyggd i Ske-a. Agare hovkamrer Nils Clausén, kryddkra-
maren N Granlund & Co, Stockholm, samt hemmansagaren A
Nygren, Visterbotten, med Clausén som huvudredare. Saldes
till Norge 1847.

1846 JUNO, skonert, 67 svl. Byggd 1837 1 Vdddo, forbyggd
i Kage av J E Hortlund, Hortlax. Agare dnkan Sara Margareta
Bréindstrom, maka till sdgdgare E Brandstrom. Skeppare 1846-
52 Christoffer Brandstrom.
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1846 LOVISA, skonert, 69 svl. Byggd vid Sunnana varv

av Johan Sandstrom Jr. Borjade tillverkas 1841; fardigt forst
1846. Byggherre H N Lagerlof. Saldes till Képenhamn.

1847 SURSA, galeas, 15 svl. Sannolikt byggd 1847 i Ytter-
vik. Var Ytterviks byaskuta med bonden Jon Hansson-Wiksten
som huvudredare.

1848 FANNY, skonert, 94 svl. Byggd vid Stromsors varv av
Samuel Hortlund, Hortlax. Agare vice konsuln Seth Mikael
Franzén. Skeppare Sam. Degerman. 90 fot lang.

1848 TRENNE SYSKON, skonert, 31 svl. Byggd vid Tell-
holmen, Yttervik, for sockengarvaren P Marklin, Yttervik m.fl.
Skeppare 1848-54 M. Holmstrom. Inkopt 1850 av Erik Eriks-
son, Burvik. Sald 1852 till Olof Degerman, Degerbyn.

1849 CAROLINA, galeas, 30 svl. Byggd vid Buskén, Avan.
Agare bonden och skepparen G Afvander m.fl., Byske.

1849 JOHANNA, galeas, 34 svl. Byggd vid Buskdn, Avan.
Inga ytterligare uppgifter.

1850 FREDEN, slup, 10 svl. Agd av Erik Eriksson, Burvik.
Sald 1852 till Olof Degerman.

Skonerten Fanny Aurora var byggd i Finland, férbyggd i Ursviken 1877.
Byggmastare Nils Astrém. Agare forst Wallman, Ursviken (1875-78),
sedermera Ruth och Klockhoff. Forliste 1893 i Medelhavet.

1851 FRANS, brigg, 170 svl. Byggd vid Stromsors varv av
Nicanor Sandstrom for konsul Seth Mikael Franzén. Skeppare
Erik Samuel Degerman. Langd 107 fot. Gjorde resor pa Me-
delhavet och Svarta havet. Sald till Norge 1858.

1852 LEONTINE, skonert, 74 svl. Byggd i Havero 1845,
forbyggd pa Tuvan (?), Ske-a ar 1852 av Samuel Hortlund
Liangd 80 fot. Agare 1848-51 Nils Wiklund m.fl., Ske-4. Agare
1852 handlaren i Sthim John Jacob Engellau, handlaren Anders
Markstedt samt sjokaptenen M W Mickaelsson, Ske-a, den
senare dven skeppare aren 1853-59. Forliste vid Doggers Bank
1859.

1853 KILEN, slup, 14,4 svl. Byggd 1 Hirndsand 1844 for J
C Kempe. Agare 1853 Seth Mikael Franzén. Skeppare Alf
Oqvist. Langd 56 fot. Bl.a. till Lybeck 1856.

1853 SKELLEFTEA, barkskepp, 194 svl. Byggd vid Strom-
sor av Nicanor Sandstrom for handlaren Seth Mikael Franzén.
Skeppare 1853-55 O E Bergman, 1858 A M Richter. Langd
110,5 fot. Besittning skeppare plus fjorton man. Forliste i
Burma 1858.

1854 ESPELINA, brigg, 119 svl. Byggd pa Aland 1848. Sald
1854 till bruksdgaren J E Hernod, Ytterstfors. Skeppare 1854-
64 H C Klockhoff, sedermera hamnmaéstare i Ursviken. Gick
pa den s.k. Chiletraden. Troligen den forsta skelleftebrigg som
rundat Kap Horn i bada riktningarna. Langd 95 fot.
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1854 MAXIMILIA, skonert, 119 svl. Byggd pa Aland. Agare
: hovkamrer Nils Clausén, Ske-a. Skeppare C O Roslin. Langd
97 fot. Tacklades om till brigg och bytte namn till CHARLOT-
TA 1857. Forolyckades vid holldndska kusten 1874,

1854 JUNIOR, brigg, 97 svl. Byggd i Yttervik av Nicanor
Sandstrom for Johan Héllberg Sr, Ske-a. Vid jungfruresan i
augusti avled Johan Sandstrom Jr, d& han skulle stiga ner i
lotsbaten. Fartyget forliste vid franska atlantkusten 1875.

1854 STARKODDER, 251 svl. Byggd i Nykarleby 1839.
Agare fran 1854 Seth Mikael Franzen, Ske-a. Skeppare Theo-
dor Bylund. Saldes ater pa auktion i Goteborg 1856.

1854 ERIC, slup, 19 svl. Byggd i Pited, forbyggd pd Sunnana
varv 1854 av Nils Astrom. Agare handlaren C H Swartling,
Ske-a. Skeppare L O Wikstrom. Léngd 52 fot. Gjorde 1854 en
resa till Kopenhamn.

1854 KALEVA, brigg, 162 svl. Hemmahorande i Ske-a.
Skeppare Sam. Degerman. Resa fran Brahestad till Skelleftea
och sen till utrikes orter.

1855 ZACKARIAS, fregattskepp, 216 svl. Ommiitt till 430
ton. Byggd vid Stromsorsvarvet av Nicanor Sandstrom for
konsul Seth M Franzén, uppkallat efter dennes farfar i Ulea-
borg. Langd 121,5 fot. Skeppare Samuel Degerman. Omtackla-
des till barkskepp. Séldes 1865 till Oscar Nordén, Harnosand.

1856 FREDEN, skonert, 110 svl. Byggd utrikes, sannolikt
Finland. Agare hovkamrer Nils Clausén, sonen Nils Clausén
samt vice konsuln O Hiaggbom, Ske-4. Langd 90 fot. Skeppare
C S:son Morin.

1857 NICANOR, fregattskepp,, 219 svl (483 ton). Byggd vid
Stromsorsvarvet av Nicanor Sandstrom. Agare Seth M Fran-
zén. Skeppare L H Lowenadler. Saldes till Oslo 1865.

1858 LUDVIG, barkskepp, 210 svl. Byggd vid Alderholmens
varv, Ursviken av byggmadstare J F Norlander 1855-57 for
grosshandlare A Grangren. Overgick till grosshandelsbolaget
Tydén & Co, sjokapten Carl Aug. Englund — tillika skeppare
— samt segelmakaren Gustaf Sandberg. Saldes 1862. Gick
under en stormnatt pa Nordsjon.

1860 FERDINAND, brigg 101 svl. Byggd i Pitea 1855.
Koptes 1860 av Anders Markstedt. Skeppare sonen Anton
Markstedt. Mycket inkomstbringande, kallades “penningbrig-
gen”. Langd 99 fot. Saldes 1872 i Kiel. Forliste med man och
allt dec 1876.

1860 ANNA, skonert, 28 svl. Byggd i Uleaborg. Agare 1860-
71 Johan Markiund, Burea. Skeppare M Holmstrom.

1860 NJORD, skonert, 24 svl. Inkopt i Hirndsand av Seth
Mikael Franzén. Ny dgare 1866.

1861 HOPPET, galeas, 60 svl. Byggd i Ske-a, forbyggd i
Sthim. Agare Anthony Pettersson, Sthim. Langd 77 fot. For-
liste utanfor Portugal 1 augusti 1874.

1862 REALISATION, skonert, 43,4 svl. Byggd i Ske-a 1822
av ek och furu, forbyggd i Vlsby Agare handlaren N J Odin,
Gotland.

1862 KULJO, slup, 9 nyléster. Byggort okénd, ev. Finland.
Agare O Haggbom, Ske-a.

1863 VANSKAPEN, slup, 20 svl. Byggd i Lockted, Finland.
1857 av furu och gran. Kopt for 500 riksdaler av redaren och
handlaren Johan Furberg m fl i Ske-a. Langd 59 fot.

1863 FAVORITEN, skonert, 63 svl. Byggd i Sundsvall, for-
byggd i Ursviken 1864. Agare Claes Erik Conradsson. Skep—
pare Johan Bergstedt. Flera dgare. Séldes till Visby -83.

1864 ADLER, skonert, 47 svl. Byggplats okind. Agare J F
Stenmark, Ske-a. Skeppare 1864-65 M W Mickaelsson, forsta
fard Holland. Skeppare 1866 Gust. Holmstrom.

1864 THOR, slup, 14 svl. Byggplats och dgare okdnda. Skep-
pare P Bergstedt, Ske-a. Forliste utanfor Siked 28 september
1870 med en last av 210 tunnor salt. Kapten Bergstedt omkom,
medan de tva besdttningsméannen lyckades ta sig i land.
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1865 ALMA, skonert, 50 svl. Byggd i Skottland 1854, {or-
byggd i Ske-a 1866. Agare vice konsul Carl Johan Wall, Ske-&,
1865-69. Skeppare A Thorsen.

1875 ALFRED, skonert, 18 nylister. Byggort okind. Agare
handlaren J Furberg, Ske-a.

1876 CONCORDIA, barkskepp, 168 nyldster (512 ton).
Byggd vid Alderholmens varv av Nicanor Sandstrom for
Markstedt & Soner. Skeppare Anton Markstedt.

1866 TUSPAN, brigg, 108 nyldster (229 ton). Byggd i Bre-
men av ek 1848, inkdpt av vice konsul Jons Petter Sellberg
tillsammans med 73 personer ’fran alla samhaillslager i skel-
leftebygden, bl a bonder och arbetare”. Skeppare 1868

H Helgesson.

1866 ALBERT, galeas, 8 svl (27 ton). Byggd i Finland, for-
byggd vid Ursviksvarvet 1866. Agare A Ruth, Ske-4. Skeppare
Aug. Andersson.

1866 ELISABETH, skonert, 18 svl. Byggd i Roslagen 1857.
Agare 1866-69 J P Sundell, Kéage m.fl.

1866 JOHANNA, galeas, 12 svl. Byggd pd Buskon, Byske.
Agare H C Klockhoff, Ursviken. Skeppare N G Lidstrom.

1868 IDA, skonert, 41 nyléster (100 ton). Byggd pa Vit
1856, forbyggd pa Birskiret, Ostanbéck, av Nils Astrom, Ske-
a. 81 fot lang. Agare 1868-75 handlaren N J Lindberg och L F
Holmberg, Ske-a.

1868 FORENINGEN, skonert, 35 nyldster. Byggd i Bjirtra,
Angermanland, 1851. Inkopt 1868 av J P Sundell, Kage. Skep-
pare 1868 M W Mikaelsson.

1871 CITO, skonert, 55 nyléster. Byggd i Abo, sannolikt
inkopt till Ske-& 1871. Agare handlaren Abr. Ruth, vice kon-
suln O Haggbom, handlaren O H Swartling, R F Ohman, N

A Bréndstrom, bankkamrer L U Larsson samt sjokapten H C
Klockhoff, samtliga Ske-a. Skeppare 1871 Theodor Sahlsberg,
1872 A Strom. Sald till Roslagen 1877.

1871 FRIHETEN, galeas, 23 ton. Byggd 1 Pited 1860, for-
byggd i Ursviken 1874. Agare Abr. Ruth, Ske-a. Forstord vid
brand i Kége 21 dec. 1896. Agare G Wallman. Vraket kaj-
utfyllnad.

1872 FAVORITEN, skonert, 49 nyléster (150 ton). 91 fot
lang. Byggd i Sundsvall, forbyggd i Ursviken av Nils Astrom.
Agare Abr Ruth m.fl. Skeppare M W Mikaelsson. Sald till
Visby 1883.

1873 GRETA, galeas, 11 nylister. Agare bonden O Nordlund,
Skellefted.

1872 JATTE, galeas, 11,5 nylister. Hemort Ske-. Forliste
med tackjarn i Hérned hamn 1872.

1872 OSCARII, brigg. Agare 1871-72 P Markgren, Killbo-
mark m.fl. Forlist i Oskarshamn 1872.

1872 HOPPET, barkskepp, 109 nyldster (367 ton). Byggt

i Naters 1850 av ek. Agare handlaren och verkségaren Per
Markgren, Kéllbomark, J Markgren, V H Bucht, N N Lund-
strom, M A Jansson, N P Lindberg, Aug. Forsberg samt P P
Lundstrom, Ske-a. Vigrad forsakring 1873 pa grund av daligt
underhéll. Skeppare 1873 M A Jansson. Overgavs sjunkande
pa Nordsjon den 1 okt 1881 pa resa Antwerpen—Skea med bal-
last av grasand.

1873 ANDREA WILHELMINA, fregattskepp, 319 nylaster
(858 ton). Langd 179 fot. Byggd vid Alderholmen som det dit-
tills storsta i Skelleftetrakten. Agare Hans Wilhelm Markstedt
(huvudredare) samt broderna David, Johan och Anton. Bygg-
mistare E A Lofgren. Ar 1888 seglade fartyget Malmo—Mel-
bourne pa 114 dygn. Omriggad till barkskepp 1889. Sald till
Norge 1893 for 29 000 kr. Sjonk pa Atlanten den 1 nov. 1899.

1875 SAVENAS, fregattskepp, 768 ton, 163 fot ling. Byggd
pa Alderholmens varv av byggmastare E.A. Lofgren for bro-
derna Markstedt. Gick huvudsakligen pa Australien. Seglade
1888 Helsingor-Adelaide pa 111 dygn. Sald till Norge 1893,
kvarhallen i Santos.
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1876 LEONTINE, barkskepp 257 ton. Byggd i1 Viborg 1866.
Agd 1877-81 av bankkamrer Lars Ulrik Larsson, Ske-4. For-
liste vid Oland 1882, da dgd av Ursvikens Rederiaktiebolag.

1876 SEVRA, skonert, 91 nyléster. Agare H C Klockhoff,
Ursviken. Byggd i Finland 1857, forbyggd i Ursviken 1876.

1877 MARION, brigg, 212 ton. Byggd i Frankrike 1839.
Agare Klockhoff, Ruth samt ytterligare fjorton personer. For-
liste 1879 i ndrheten av Lemon Ower.

1877 FANNY AURORA, skonert, 220 ton, 103 fot lang.
Byggd i Finland, forbyggd i Ursviken 1877. Byggmadstare Nils
strom. Agare forst Wallman, Ursviken 1875-78, sedermera

Ruth och Klockhoff. Forliste 1893 1 Medelhavet.

1878 ANTOINETTE, barkskepp, 909 ton, 186 fot lang.
Nast STAVANGER (1880) det storsta segelfartyg som byggts
i lanet. Agare Anton Markstedt jaimte broder. Havererade

vid Manilla med kollast fran Australien. Saldes som vrak till
engelskt Hongkong-baserat rederi, som anvénde fartyget i
emigranttrafik Kina-USA. Sanktes pa Nordsjon 1916.

1881 ALFHILDA, skonert, 112 ton, 25 meter lang. Byggd
i Norge. Agare och skeppare Erik Adolf Lofgren, Skellefted.
Séld till okénd ort 1883.

1872 JOHU, slup, 29 ton. Byggd och inkdpt i Finland av H.C.
Klockhoff, Ursviken. Upphuggen 1888.

1883 ENIGHETEN, dgare Klemensnis Aktiebolag. Skeppare
Nils Andersson, Ske-a.

1874 ANDREAS, skonert, 34 ton. Byggort okiind. Agare
H C Klockhoff, Ursviken. Sald 1900.

1885 VICTOR, brigg, 161 ton. Byggd i Libau. Agare Gustaf
W Nyman, Ske-a. Sald 1889.

1888 ORN, galeas, 28 ton. Hemmahorande i Lvanger 1888-
92. (COA)

1892 HULDIA, skonert, 52 ton, 19 meter lang. Byggd i
Avan, Brannfors, av Samuel Andersson, Hedensbyn f6r hem-
manséigaren och skeppshandlaren Johan Algot Wikstrom, Avan
(3/4) och J.G.Bergstrom, Ratan. Sannolikt det sista seglande
handelsfartyget byggt i Visterbotten. Saldes 1897 till Domsten
i Skane och 1904 till Danmark. Forliste 1907.

1897 FRIDA, brigg, 253 ton. Byggd i Sthlm, inkdpt i Véster-
vik. Agare sjokapten Johan Petter Pettersson, Ursviken.

1902 CONCORDIA, barkskepp, 320 ton, lingd 37,7 meter.
Byggd i England 1871. Gick pa grund vid Bjurdklubb éar 1900,
drogs loss och inkdptes pa auktion av H C Klockhoff och
handlaren James Sandstrom, Ske-4. Den sista stora seglaren
med hemort i Vasterbotten. Saldes 1914 till Stockholm och
hoggs sen upp 1925.

Léon, fransk skéamttecknare, ca 1950.

23



Wikstromare har lotsat 1 150 ar

Fiskare och andra som kinner farlederna och de lomska grunden har kunnat
anlitas av sjofarare dnda fran 1500-talet. Men ett organiserat lotsvisende

i vara trakter borjade byggas upp forst efter ca 1820. En av pionjdrerna var
Johan Petter Wikstrom, som ca 1830 blev kronolots. Han blev anfader till
en mdrkligt bestaende “dynasti” av lotsar, de med namnet Wikstrom.

ils Johansson (1764-1827) kopte
N 1811 halva sin fars hemman i

Yttre Ursviken. Han var gift
med Christina Persdotter fran Tuvan
och de fick sex barn. Det dldsta var so-
nen Johan Petter Nilsson Wikstrom
(1805-83), som 1827 dvertog faderns
hemmansdel.

Johan Petter blev kronolots och an-
fader till en lang rad mésterlotsar med
namnet Wikstrom. Forst hans egna soner
Nils Petter (fodd 1833), Johan August
(1836) och Edvard (1850).

Dessa uppgifter finns i Ulf Lund-
stroms Mdnniskor och miljéer. Dir finns
ocksa ett kort avsnitt om lotsvisendet i
Visterbotten som borjade organiseras
i borjan av 1820-talet. Bakgrunden var
den okande fartygstrafiken som framst
bestod av laster med ségat virke, bjélkar
och sparrar.

Till de forst etablerade lotsplatserna
horde Bjurdklubb fran 1824, Burea
1856-1860, Ursviken 1846-1903 och
Gasoren 1904-1967. En serie portratt vi-
sar de 15 lotsarna ldngs Skelleftekusten
1899 — sex av dem hette Wikstrom.

urt Boberg gav 1983 ut skriften

Vrak och sjoolyckor vid Viisterbot-
tens kust. Ca 500 forlisningar redovisas
dér, fran 1400-talet till 1980-talets bor-
jan. Orsakerna till alla haverier varierar,
men en sak ar klar: de hade varit manga
fler utan lotsarna.

I en artikel skildrar d&ven Kurt Boberg
lotsvdsendets utbredning i vara nejder
och listar namnen pa de lotsar som
tjdnstgjort pa olika platser.

Han pekar ocksa pa lotsarnas svéra
jobb, som inte alltid stods av sjokorten.
”Hur manga av de uppriknade lotsarna
som blivit odddliggjorda’ till f6ljd av

Skelleftebygden

Hemmanséagaren och kronolotsen Johan Pet-
ter Wikstrom, har med fyrmastarmdssa, blev
anfader till en kand "lotsdynasti”. Wikstrom-
are har lotsat fartyg till och fran norrlandska
hamnari 150 ar.

grundstotningar ar obekant. Det var
namligen ritt vanligt att folkhumorn
dopte ett nyupptackt grund just efter den
lots som rakat traffa pa det. - - - Tyvérr
har inte lotsarnas manghundraariga
hjalpsamhet med livet som insats ihag-
kommits pad samma sitt.”

Atminstone en med namnet Wik-
strom blev det riskfyllda yrkets offer,
och det i modern tid. Overlotsen Pontus
Wikstrom (fodd 1896) omkom nér han
en stormig septembernatt 1957 lotsat
ut Sveabolagets “Hugin” fran Skel-
leftehamn. Han tappade greppet om
en lejdare och foll i hog sjogang. Man
lyckades fa upp honom i lotsbaten, men
svart skadad av en propeller. Han dog
med tre veckor kvar till pensionen.

Pris 60 kr

en 20 januari 1979 fanns en notis i
DN med rubriken Sist i raden:

”I och med att mésterlotsen Curt Wik-
strom hiaromdagen avgick som lots pa
Alndn utanfor Sundsvall bréts en lang
familjetradition.

I fyra generationer och andra famil-
jegrenar har Wikstromarna lotsat batar
utefter Norrlandskusten pa olika platser.
Mest har Curt lotsat i Hirndsandstrak-
ten.

Den forsta 1 raden var farfars far, som
blev kronolots i Ursviken redan 1830.”

AKE BACKMAN

KALLOR:

UIf Lundstrém, Ménniskor och miljer

i Skelleftebygden under 1800-talet, 2008.
Kurt Boberg, Om lotsning och lotsar vid
vésterbottenskusten, Fornminnesféreningens
meddelande 1978-80.

DN och lokala tidningar.

99 4r det ndgon kronans
karl ddr borta vid land-
gangen? Jojomdn. Urs-
vikens forste kronolots i

full ornat med en medalj-
liknande bricka fram pa
brostet. Hans namn?
Johan Petter (Jan-P)
Wikstrom, lotsdynastiens
och skdrgdrdssangarslik-
tets anfader. I egenskap
av kronolots fick han inte
bdra ett son-namn, varfor
Wikstrom dr ett av honom
taget namn.

Ur Zelma Lindstroms bok
"Ursvikens hamnepok”.



