Nar flyget kom till staan

I Sverige var det fran slutet av 1800-talet vanligt
med varieté nummer dir luftfirder var inblan-
dade.

Vitryssen Viktor Rolla hade lirt sig av Charles
Leroux att hoppa fallskdrm fran luftballong. Nir
Leroux 1887 omkom vid en uppvisning i Revals
hamn si kopte Rolla hans ballong Ecler och akte
1890 till Stockholm f6r att géra uppvisningar.

Det forsta forsoket blev ett misslyckande. Bal-
longen steg inte utan han gled ivdg norrut utan att
ta hdjd och han landade i en av stadens plante-
ringar. Tillstrémmande trampade ned alla blom-
mor och Staden krivde Rolla pd 330 kr for forsto-
relsen.

Men Rolla tinkte bli f6rmdgen pé fallskdrms-
hopp frin ballong. Han anlitades av killarmis-

taren Mellgren vid Mosebacke etablissemang att
18 maj 1890 forsdka igen. Man beriknar att
100,000 dskadare tittade pa.

Ballonguppstiga-
ren Rolla som si-
luetthklipp i tri,
plat och jirn pa
viggen till Mo-
sebacke Etablis-

semﬂng.

Rolla stod pd en triplatta under en ballong. Nir
det skulle hoppas sa klev han ur ballongen och
ned i en ring med tillhdrande fallskdrm.

Men han kom inte in i ringen utan blev hing-
ande i armarna. Till slut lyckades det och fallskir-
men dalade mot marken. Men Rolla hade trasslat
in sig i linorna och nir han hamnade i vattnet
mellan Skepps- och Kastellholmen s héll han pa
att drunkna.

Vid den tredje uppstigningen pa kvillen 29 maj
1890 kom ballongen i gungning och fallskirmen
frigjordes. Ballongen var konstruerad for att dd
sjunka men ventilen 6ppnades inte. Ballongen

med Rolla steg allt hogre och flog snabbt ivig och
drev mot Stockholms skirgard.

Dagen dirpd fann en fiskare honom déd fly-
tande utanfor Alon. Kroppen fordes till Karo-
linska institutionen dir likarna ansag att han for-
frusit och avled innan han kom i vattnet. Rolla
blev dirmed det forsta dodsoffret for en flygrelate-
rad olycka i Sverige.

Olyckan vickte ett enormt uppseende och blev
besjungen i skillingtryck. Det uppskattade att en
folkmassa pa minst 50 000 personer fanns lings
liktagets vig till Karolinska institutets gravkapell.

Flygplan

Den 17 december 1903 genomforde broderna
Orville och Wilbur Wright den férsta kontrolle-
rade flygningarna med en motordriven flygmaskin
som var tyngre dn luft.

1911 fick det svenska forsvaret sitt forsta flyg-
plan genom en donation.

Den forsta registrerade flygplansolyckan i Sve-
rige skedde 1912 p.g.a. en motorstdrning vid
start. Motorproblem var linge den vanligaste
olycksorsaken. Det forsta dodsfallet kom 1915
och berodde pa att flygplanet kom i spinn.

Fallskarmshoppning fran flygplan
Raoul Thérnblad (1891-1955) blev 1920 den

forsta svensk som genomférde ett fallskirmshopp

i Sverige.

Aren 1920-1926 gjorde
Raoul 51 fallskirms-
hopp frin flygplan dir
fallhojden varierat frin
100 meter upp till 2
700 meter.

Under perioden kon-

struerade han dven en

egen fallskirmstyp med
pendlingsdimpare som
han fick patent pi
1927.

(Wikipedia, fiirglagd)




1920-04-10 Kapten Saunders gor flyguppstigningar
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1920-04-08 (NV)

Den engelske strids- och konstflygaren, kapten
Kenneth Saunders gistade Skelleftea 10 april
1920 och Byske dagen efter.

Han f16g en Avro 504 med 110 histkrafters mo-
tor.

Avro 504 (Wikipedia)

1920-04-10 Saunders med sitt flygplan framfor
liroverket (Nils Degerstedt/Skellefted museum, firg-
lagd)

Det finns en skildring av en uppstigning i Skellef-
tea:

Vad ska man egentligen skriva om en flygfard?
Det ar nagonting sa storslaget att det med den
ringas tillgang vi ha pa attribut i vart svenska
sprak knappast kan beskrivas

Det var atskilliga som hade féljt med kapten
Saunders pa hans farder upp genom luften pa
I6rdagen da turen kom till mig. En nervos stam-
ning lagrade sig under de forsta passagerare-
uppstigningarna men ju flera som gingo upp
och kommo lyckligt ned igen, ju storre tillit
satte man till flygaren och ju mindre tankte
man pa att en olycka skulle kunna intraffa.

Det var anda inte utan att jag kdnde mig litet
nervos da min tur kom. Dir Wahlborg gjorde
namligen nagra anteckningar pa min biljett for
att bereda mig litet extra n6je, som han sa.

Jag blev nagot angslig. Det hade jag inte blivit,
om jag da vetat, vad jag nu vet.

N3, motorn borjar sitt forfarliga surrande, pla-
net satter sig i rorelse framat och, utan att jag



marker det, ldmnar vi moder jord under oss. |
skarp vinkel bar det allt hogre och hogre upp.

De tusentals skadarna dar nere pa alven och
dess strander forsvinna allt mer och mer. Sta-
den och byarna dar omkring, bondstaden och
landskyrkan bli sa skrymmande sma. Vad varl-
den anda ar liten!

Snart vander dock maskinen ater mot staden.
Vi ar da uppe pa omkring 500 meters hojd. Vil-
ken utsikt, vilken njutning for 6gat! Vasterbot-
ten ar onekligen vackert i fagelperspektiv.

Vi ha kommit fram 6ver staden, annu hogre
bar det ivdag. Da vi kommit 600 meter upp mot
den klarbla himmelen och rusa fram med
denna forfarliga hastighet, stannar helt plotsligt
motorn, flygmaskinen stéller i pa ndsa och det
har ivag rakt ned med en oerhord fart.

Kanske var det den gangen tur, att jag var for-
beredd pa extranojet. Jag hade sakert annars
tagit det for en olyckshandelse.

200 m ha vi nu gatt ned i en vindlande stort-
ning da motorn ater tar fart och sa vande vi och
det bar ater uppat. Innan jag riktigt hinner

fatta situationen, har maskinen vant sig upp
och ner och vi sitta med huvudet vant mot jor-
den.

Jag ar ju fastsurrad men haller for sakerhets
skull ett kraftigt tag i passagerarhyttens vagg.
Men da maskinen gor annu en looping kdnner
jag mig sakrare och vinkar glatt ned at manni-
skorna, som nog forundrade sig 6éver hur jag
kunde sitta kvar och inte ramlade ur, medan
maskinen 1ag helt upp och ned.

Nar maskinen kommit pa ratt kol igen, gor
den en ny lov ut 6ver staden och sa borjar den,
till min stora missrakning, sanka sig ned mot al-
ven och landar dar latt och elegant och utan att
man marker det av nagon st6ét. De 10 minu-
terna voro redan till anda!

Farden var kort men den blev dock ett minne,
icke som forbleknar utan som alltjamt ar lika
ljust och klart och storslaget

P.s. J. P. hade fel, motorn stannade verkligen.
D.s.

1924-04-13 (Skelleftebladet)

1921-02-19 Ljungbergs och Thérnblads flyguppvisning i Skelleftea

Legenden Raoul Thornblad turnerade tillsam-
mans med piloten Erik Ljungberg med flygupp-
stigningar och fallskirmshopp. De hade besokt
dtta stider och kom nirmast frin Umed. Lordag-
sondag 19/2-20/2 1921 hade de uppvisning pa ett
inhignat filt pa Sérbole.

Ljungberg flog en Albatross-maskin som klarade
hastigheter upp till 120 km i timmen. De ansédgs
vara de stabilaste och sikraste flygplanen i virlden
och var dirfor sirskilt limpade for passagerarflyg-

ningar.

Albatross-flygplan i Boden 1916 (DigitaltMuseum,
fiirglagd)

Ljungberg flog frin Umed vid 2-tiden pa lordagen
och landade pé ilven i nirheten av bron halv 4.
Bron var full av folk och fére landningen gav
Ljungberg en uppvisning i konstflygning med de
begrinsade méjligheter som flygplanet erbjod.

Passagerarflyg pdborjades vid 1-tiden under son-
dagen. Varje passagerare fick for 50 kr aka pa en
lov runt staden under ca 10 min. Men filtet var
for gropigt for sidana uppstigningar och bara en
utfordes.

De som lost entré till flygfiltet a 2:50 kr deltog i
en tivling dir miniatyrfallskirmar kastades ut pa
100 m hojd dver ett begransat omrade. Med en
del av fallskirmarna medféljde i gondolen ett pre-
sentkort till nigon av stadens affirer. De fem forst
upphittade fallskdrmarna tilldelades dessutom ett
pris dér forsta pris var en gratisflygning. Det blev
en hard kamp bland smépojkarna!

Medan tusentals personer betraktade flygning-
arna utanfor inhignaden s hade bara 3-400 per-
soner 18st entré. Eftersom uppvisningen kunde
betraktas fran de tva landsvigar som omslot “flyg-
filtet” sa forsokte arrangdrerna ta betalt redan pa



vigen. Men di den var allmin s traskade folk
lugnt vidare. "Vem ha bett je komma hit?”.

Arrangdrerna forsokte huta at publiken och ho-
tade med att instilla forestillningen och t.o.m.
sinka biljettpriset till 1 kr. Men folk hall hart i
planboken.

Huvudnumret var fallskirmshoppning som
skedde vid 2-tiden pd séndagen. P4 500 m hojd
klev Raoul ut pa vingen och kastade sig ut. Han
foll forst frict i 30-40 m med en fallhastighet av
40-50 m i sekunden. Vid landningen var hastig-
heten 5 m/s.

Skelleftebladets reporter tyckte att dsynen av den
lilla sprattlande figuren under den vildiga skirm-
kupan var nirmast skrattretande. Men landningen
blev dramatisk dd Raoul med knapp néd lyckades
undvika en girdesgird som han upptickte pd 50
m hojd.

Direfter fick den starka vinden pa 15 m per se-
kund skdrmen att pendla. Hopparen slog nigra

framlidnges volter vid landningen och slipas med
skirmen till dess den fastnade mot en girdesgérd.

Direfter blev det nya passagerarflygningar. For-
modligen startade man da fran Skelleftedlvens is.
Ett 25-tal testade att flyga. Diribland handlare Jo-
han Lustig, K. Nordstrém, O. Larsson, froknarna
Maja Tjulin, Ellen Hedensjo och Ingeborg He-
densjo, Mirta Ostlund, Birgit Ohlin, Lisa Wik-
strom, Marta Swenborg, Lisa Wallin, E. Wallin
fran Norsjo och Sven Ahlberg fran Ohrviken som
vann tivlingen med miniatyrfallskdrmar.

Handlare Hj. A. Gustafsson fick en flygtur pé ca
40 min till Jorn och landade i nirheten av stat-
ionen. Vigen tillbaka tog 15 (!) minuter med
handlare J. Utterstrom i passagerarsitet.

Pa séndagskvillen blev det foredrag av Thorn-
blad pa stora teatern. I samband med den visades
en fullskdrmsfilm som tagits under 6vningar i fall-
skirmshopp pd Malmslitt.

1921-03-06 Ljungbergs flyguppvisning i Byske

Pa onsdag 23/2 var det meningen att samma pro-
gram skulle genomforas i Byske. Men det hade
uppstitt motorfel pa den pélitliga maskinen och
den stod kvar pa Skellefteilvens is till stor forar-
gelse for alla Byskebor som samlats.

Torsdag 24/2 kunde Ljungberg med passagera-
ren chauffor Friedrich Bleuhs styra kosan mot
Kégefjirden. Dir lig dimman tdt och den vin-
tande folkmassan kunde inte uppticka planet f6r-
rin det var helt nira. Den kastade ned ett antal

paket till dem och astadkom en hetsjakt.

Paketen visade sig innehélla dagens nummer av
Skelleftebladet stimplat med “Flygpost”. Kige-
borna blev de forsta i Visterbotten som fick pos-
ten utdelad pé detta vis. Efter landning provade
11 personer en flygtur.

Sondag 6/3 blev det till slut Byskes tur. Ingen
fallskirmshoppning skedde men diremot bjods
man pa konstflygning. Lojtnant Ljungberg flog
under den 4 %2 m héga bron &ver Byskeilven vid
Ytterstfors.

1921 Ljungberg fore
start pd Byskedlvens is.



Utom Hans Pettersson si flog ocksd dr John

Strandborg med fru Sigrid Strandberg, kassor J.
A. Grundstrom, landsfiskal O Garding med son,
fru Wahlgren med dotter, herr Helge Olsson, herr
Erik Ostlund, handlare Erik Killstrom, kassor Jo-
han Norgren, kamrer Sven Hedberg med dotter,
fru Klara Lundmark med son, herr Andreas
Holmlund med dotter, herr Harald Holmlund,
herr Vollrath Holmlund, chauffér Gustaf Eriks-
son, telegrafkommissarie Emmy Ljung, froken
Edit Holmlund, froken Ellen Holmlund, fru
Overberg, froken Persson, ingenjor Alfsen, fabri-
kor P. Johansson, froken Marklund frin Killbo-
mark och herr Johan Ostlund frin Furuégrund.
Maindag 7/3 gjorde Ljungberg sju passagerar-
flygningar i Abyn varefter han fortsatte till Javre.

1920 Ljungberg tog,
med ingenjoren Hans
Pettersson som passage-
rare, sats frain 1400 m
hijd och dok rakt ned.
Avstindet upp till bron
och ned till isen var
bara en halv meter.

Ibatross-flygplanet ansigs vara de stabilaste
Aoch sikraste flygplanen i virlden och var dir-
for sarskilt limpade for passagerarflygningar.
Dessutom var Ljungblad ”en av Sveriges skicklig-
aste acronauter som erhillit flygcertifikat redan for
tva ar sedan. Risken for en uppstigning torde vara
ringa eller ingen”.

Lojtnant Ljungberg dodsstortade en dryg ménad
senare 8/4 vid en uppvisning i Haparanda med
disponent Sven Unander som passagerare. Planet
fick ett vingbrott pa 300 m hojd och stértade mot
Torneilvens is. Det var samma Albatross som i
Skellefted. Han efterlimnade hustru och fem
barn.

Under aret anordnades det flera andra "Konst-
och passagerarflygningar” med andra aktdrer och
pd andra orter som ex. Burea.

1926 Ahrenberg propagandaflyger for reguljart norrlandsflyg
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1926-09-19 Natten mellan lordag och sondag stiillde Abrenberg upp ﬂygplanet vid Scharinska massamagasinet
i Klemensnds (Birger Béickman/Skellefted museum, firglagd)



Passagerare-

FLYGNINGAR

i SkellefteA.
A-B. AEROTRANSPORT

anordnar tiden lordagen den 18—
mindagen den 20 September 1926
uppstigningar med passagerare frén alven.
Pris pr passagerare och tur kr, 15:—,

® A-B. AEROTRANSPORT

1926-09-18 Annons for flyguppstigningar (Skellefte-
bladet)

I samband med SIF:s hostfest sa foretog kapten
Ahrenberg flyguppstigningar.

Men Ahrenberg hade ocksd en egen agenda, att
propagera for att AB Aerotransport (ABA bildades
1924 som en foregingare till SAS) skulle fa iging
reguljira flygningar till Norrland.

Flygplanet var en Junkers F13 inkdpt 1923. F13
flog forsta gingen 1919. Detta plan hade en be-
sdttning pa tre man och kunde dessutom ta tre
passagerare. Motoreffekten var 310 hk och den
kunde flyga i 185 km/h pa en maximal flyghojd
av 5000 m.

Piloten var mycket papilsad, di planet saknade
vindrutor for siktens skull. Passagerarna satt be-
kvimt i buntade skinnfatoljer.

Massor av folk hade samlats for att se flygplanet
landa vid 8-9 tiden pa lordagen. Men starten frin
Holmsund var kraftigt férsenat p.g.a. att den nya
motorn kranglade.

Men klockan ett anlinde flygplanet och landade
pa sddra sidan av ilven snett nedstréms ang-
batskajen vid den s.k. Bolekajen.

Di det fanns farhagor f6r den nya motorn s
blev det inga uppstigningar under l16rdagen. Men
Ahrenberg var intresserad av publicitet si Skellef-
tebladets medarbetare bjods pa en flygtur.

Ett litet missdde intriffade dé en fortdjningslina
hade fastnat i hogra vingspetsen. Men mekani-
kern Lovkvist klev sd ut pa vingen, lossade linan

och halade in den.

Direfter startade man nedstroms. Uppe i luften
sa vinde man vid Bergsbyn si att tidningens med-
arbetare skulle f3 se staden fran luften denna so-
liga dag.

Journalisten hipnade 6ver leksaksstaden under
sig. Men de hade ocksa ett uppdrag som var att ett
och ett kasta ned 1500 Skelleftebladet. Det orsa-
kade kapplopning nere pd marken.

Efter loven 6ver staden si fortsatte man norrut
till Byske. Dir vinde man séderut och landade sa
smaningom i Klemensnis. Dir fanns det bittre
svingrum 4n pd ilven i staden.

Tidigt pa sondagsmorgonen gjorde flygplanet en
tripp tillbaka till Skellefted. Men nu landade man
inte pa dlven utan pa Falktrisket. Det hade visat
sig att det var svért att starta frdn ilven.

Den f8rsta uppstigningen var annonserad till
klockan 10. Men vinden hade dndrat sig och forst
vid fyratiden sd kunde de tre forsta passagerarna
kliva ombord och det gjordes en uppstigning infor
folkmassorna.

Men bara sex personer han flyga under sénda-
gen. Planen var att gor ytterligare uppstigningar
under mindagen men den nya motorn kringlade
s4 man vinde om till Stockholm.

Propagandaflygningen var egentligen tinkt att
fortsitta norrut till Luled och Pited men det fick
ansta fram till vintern.

¢ 11928 den 20/7 atervinde Ahrenberg till

ASkelleftei. Mellan 17.00 och 18.00 gjorde
han i det mulna vidret 10 uppstigningar med to-
talt 40 passagerare.

Redan dagen efter vid 1-tiden bar det ivig till
Pited och direfter fortsatte han till Arjeplog (1/8)
och Arvidsjaur (2/8).

Propagandaturnén var sponsrad av Ahlén &
Holm och hade inletts 5 maj i Skdne och resulte-
rade i att 6ver 5000 personer fick se sin hembygd
fran luften.

hrenberg dterkom. 1933 var han i
Skramtrisk och 1934 landade han pa Gir-

defjirden i Lovanger

1928 Ambulansflyg till Falktrasket

Svenska Réda Korset bestillde en ambulansutrus-

tad F 13 fran Junkers flygplansfabrik i Limhamn.

Alltsa samma flygplanstyp som Ahrenberg an-

vinde. Den stationerades i Boden och opererades



av Flygvapnet. Flygplanet levererades i maj 1928
och totalhavererade 1946.

Fredag 10/5 1928 besokte man for forsta
gingen Skellefted och landade vid halv 5-tiden pa
Falktrisket.

Patient ombord var Karl Ossian Edlund (1912-
1959), son till banvakt Edlund pa Morén. Han
hade varit pa tillfilligt besok i Tore nir han in-
sjuknade i lunginflammation. Komplikationer till-
stotte och ett snabbt operativt ingrepp ansags
nédvindigt.

Eftersom hans forildrar ville ha honom i Skellef-
ted sa rekvirerades ambulansflyg. Vi 1-tiden him-
tades pojken i Tére. Besittningen bestod av pilo-
ten, chefslikaren vid garnisonssjukhuset i Boden
samt en sjukvardselev.

Pa Falktrisket mottes flygplanet bl.a. av dr
Lundberg och pojkens far.

1928- 08 10 Den sjuke /yﬁs ut pa bar oc/9 forsi land
(Skelleftebladet, firglagd)

Sedan patienten forts ur planet sa bars han pa bar
de 200 meterna till landsvigen dir stadens nya
ambulans vintade f6r en snabb transport till lasa-
rettet.

Flygplanet lig kvar ett tag pa Falktrasket men
vid 7-tiden lyfte det och var vid 8-tiden tillbaka i
Boden.

1928 Militara flygovningar med Kage som bas

1928-08-18 Torpedkryxmren ]ﬂcob Bﬂgge med ﬂygp/an i Kage gzzm/a bﬂmn (- Skelleﬁea museum, firglagd)

Ombkring 19/8 1928 anlinde ett tiotal flygplan
med 20 mans besittning till Kige hamn tillsam-
mans med sitt depafartyg torpedkryssaren Jacob
Bagge med sin 100 mans besittning.

Under méndagen 6vade de luftanfall mot Boden
och verkstiderna i Notviken och under tisdagen

latsasbombades jarnvigsstationen i Luled. Dessu-
tom nattliga raider mot Luled och Haparanda.

Aldrig sinande strommar av folk fran hela linet
vallfirdade till Kdge. Flottisterna har i sin tur gjort
otaliga strandhugg bland ortens skonheter. Aven i
Skellefted var bldjackorna ett par kvillar ett vanligt
inslag i gatubilden.



1937 Von Bahr flyger autogiro i Skelleftea

Rolf Lars Adolfsson von Bahr (1912-1988) var en
svensk ingenjor och pionjirflygare av autogiro.

Ett autogiro ser ut som en helikopter men fun-
gerar mer som ett vanligt flygplan. Rotorn ovan-
for flygkroppen drivs av fartvinden och ir farkos-
tens vinge. Vid start kan man driva rotorn med
motorn och i kombinationen med att rotorbla-
dens skevning stills om sd kan man landa som en
helikopter och starta nistan som en sadan.

Inspirationen till autogirot himtades frin l6n-
nens vingforsedda fré som med autorotation fors
langt frin modertridet.

Fordelarna med autogirot gentemot helikoptern
var att den ir billigare att anvinda, bygga och
konstruera genom att den innehaller firre rorliga
delar och ingen komplicerad mekanik.

Om motorn skulle stanna si autoroterar motorn
precis som en helikopter. Men den ir ldttare att
landa dn en helikopter med samma fel

Nackdelen var att autogirot inte kunde starta
helt lodritt. Men den kunde landa som en heli-
kopter.

Den som drog igang tillverkningen av auto-

giro var spanjoren Juan de la Cierva. Han
startade en industri som forsig stora delar av virl-
den med autogiron under 1930-talet, som anvin-
des bland annat till postflygningar i USA.

Den vanligaste modellen var Cierva C.30 som
var den von Bahr vanligtvis flog.

1938 Von Babr flyger
ett autogiro Cierva
C.19
Enligt fotots mark-

ning ska detta ha skett
1937 men det har inte
gatt att hitta négot tid-
ningsreportage frin
evenemanget.

(Ragnar Gustaf In-
sulander/Skellefted mu-
seum, firglagd)

on Bahr tog flygcertifikat som yrkespilot i

Storbritannien 1933. Ar 1934 anstilldes
han i nygrundade AB Autogiro Agenturen i Ore-
bro.

Han leveransflég den forsta autogiron i Sverige
till det privata flygfiltet pa Karlslunds herrgard i
mars 1934. Denna var en av brittisk licenstillver-
kad Cierva C.19.

S& sminingom tog Rolf von Bahr 6ver verksam-
heten och drev den vidare. Han flog bland annat
turister i de svenska fjillen och under kriget ut-
forde han spaningsflygning utefter den skinska
kusten it svenska marinen. Frin 1945 anvinde
han namnet AB Helikopterflyg.

Efter andra virldskriget gick han over till heli-
kopterflygning och hans kvarvarande tre autogi-
ron sildes 1949 till Orebro Bil- och Flygklubb.



1950 Det autogiro SE-AFI han flog i Skellefied ir
hir pa Gustavsvik i Orebro

SE-AFI anvindes av flygklubben till 1951, da den
havererade i Eskilstuna. Mojligen beroende pa en
felaktig start i forhallande till vinden. Resultatet
blev en forstord rotor.

Detta autogiro saldes efter relativt kort tid daref-
ter till flygmuseet Aviodrome i Lelystad i Neder-
linderna.

1938 Varldens nordligaste flygskola i Skelleftea

Hosten 1937 annonserade man efter intresserade
av att ga flygskola i Skellefted och bestillde efter
ett flygplan.

Det nyinkopta flygplanet anlinde méndag 24/1
1938 till Skelleftea och Falkerisket. Dagen efter sd
startade flygskolan.

Skelleftebladet och Motorsillskapet startade
omedelbart en namngivningspristivlan som resul-
terade i att flygplanet doptes till Falken efter Falk-
trisket som var utbildningsplats.

Annonseringen for flygskolan borjade under
hésten 1937 och atta elever godkindes for den av-
slutande undervisningen. Fér Assar Svensson, bli-
vande industriledare, si blev de 7 timmars flyg-
ning med dubbelkommando och 8 solo.

1938 Skellefted Motor
Séllskaps skolflygplan
Falken pa Falktriskets
is. Den var tjeckisk av
typen Zlin XII.
(Ragnar Gustaf Insu-

lander/Skellefted mu-
seum, firglagd)

1938-04 06 Gruppbild av lirare och elever i forsta
flygkursen i Skellefted: handelsresanden Holger Nils-
son, Skellefted, jarnhandlare Gunnar Ejvemark,
Skellefiehamn, sméltverksarbetaren Erland Nilsson,
Skellefiehamn, sergeant Harry Blomquist, Boden,

gummiarbetaren Assar Svensson, Ersmark, ingenjo-
rerna Nils Billing och Ingvar Bengtsson, Skellefted,
samt arbetaren Alvar Berglund, Boviken (Skellefte-
bladet)



Att Assar gick flygskolan berodde pa att han dé
hade en flickvin i Burei. Bured kommun hade
nimligen upplitit Gronnan som flygplats. Assar
hade riknat ut att om flygutbildningen holls dar
sa skulle han under utbildningstiden kunna bo
hos sliktingar och da komma niarmare flickvin-
nen.

Men planerna pd utbildning i Burea skrotades
och det blev utbildning pa Falktrisket istillet.

Assar Svensson har i sina memoarer berittat om

sin forsta soloflygning under utbildningen

Jag skulle starta och flyga till 150 meters hojd,
svanga vanster och ga ner i la om market och land-
vanlig ordning i motvind.

Pa 150 meters hojd kom jag in i moln, vilket inte
bekymrade mig nagonting eftersom jag inte visste
att det var farligt, eller rattare sagt omojligt, att
flyga i moln utan instrument.

Detta visste fanjunkare Blomqgvist desto mer om,
och nar jag landade utan bekymmer var han halvt

avkladd. De som stod bredvid honom berattade ef-
terat att han var 6vertygad om att jag skulle storta
och i sin dangslan eller raseri hade han borjat kla av
sig.

N&r jag 6ppnade huven tittade han pa mig som
om jag var ett spoke. Han hade ett mycket haftigt
temperament och det var mycket intressant att se
honom halvnaken vaxla ned fran dngslan-/raseri
stadiet till en mer sansad niva.

Det var fanjunkare Blomqvist som rekommende-
rade Assar till att ingd i en virnpliktig reserv for
flygplanet. Det ledde till att han blev Sveriges
yngste provilygare och att han blev den férste
svensk som flog amerikanska P 51 Mustang,.

Falken anvindes ocks3 till annat. Ett anvind-
ningsomréde var flygspaning for att klarldgga issi-
tuationen. I samband med det sa trodde man sig
13/4 1938 ha hittar tre férsvunna daligt utrustade
siljagare frin Angermanland pa isen i Bottenvi-
ken. Det visade sig dock vara andra siljagare. De
sokta hade tagit sig till Finland

Fran 1930-tal. Bolidens prospektering fran luften

Genom att anvinda flyg kan man snabbt grovt

prospektera stora ytor. Framkomligheten 4r hog
genom oberoende av vignit och terring. En an-
nan fordel r att man inte behover ta hinsyn dill

dgogrinser och dirigenom kan komma fram ver-
alle,

Vid rekognoscering av stora omraden kan man
ddrfor planera mitningarna s att man far ett re-
gelbundet linjenidt dver hela omradet oberoende
av topografi, vigar och bebyggelse.

Mitresultaten registreras kontinuerligt sd att
man alltid kan g3 tillbaka och studera detaljer i

maitningen.

1937 Den Fokker F VIla som Boliden Gruv AB kipte in var tillverkad 1927. Den sildes 1946 till AB Skdine-
flyg. Oklart vilka ar 1927-46 som Boliden var digare. Planet kunde ta 8 passagerare och hade en motoreffeket 3
x 200 hk. Marschfarten var 170 km/h (Skellefted museum, firglagd)
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1948 Den Noorduyn Norseman SE-AYF som Boliden anvinde for prospektering dgdes av Aros-Flyg dren 1946-
53 och var stationerad i Porjus. Den hade en motoreffekt av 600 hk och kunde ta 10 passagerare

PSS = F————

1948 Helikopter Bell 47B tillverkades 1947 och koptes 1948 av Boliden Gruv AB som direkt forsig den med
prospekteringsutrustning. Pilot var Lasse Westlund. Den var den andra helikoptern i Sverige. Ar 1953 sildes
den men forstordes nir den skulle starta fran bryggan i Lysekil och stjirtrotorn stannade med paifolid att huvud-

rotorn slog i en stenpelare och helikoptern hamnade pa rygg vid en krasch i Lysekil (Skellefted museum, firg-
lagd)
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1956 DeHavilland DH 89 Dragon Rapide SE-BTA tankar vid bryggan i Laisvall. Flygplanet tillverkades
1941 och dgdes 1953-59 av Boliden. Den tog 6-10 passagerare och drevs av 2x139 hk som gav en maxfart

206 km/tim (Skellefted museum, firglagd)

e |

1973 Dornier Do 28B SE-CWP. Tillverkad dr
1966. Agdes av Boliden 1966-87 (Sven Stridsberg)

1960 Dornier Do27Q-4 SE-COB i Boliden med pi-
loten Sven Sandstrim. Den tillverkad 1959 och Bol-
iden dgde den 1960-67 (Skellefted museum, fiirg-
lagd)
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1941-07-13 Militart tysk plan kraschar i Myckle

Ca 13:30 pd sondagen 23 mars 1941 horde man i
Skellefted ljud fran ett flygplan pa relative hog

hojd over Skellefted. De som tittade upp kunde se
de tyska nationalitetsbeteckningen och roken som
omgav planet och hora att motorerna hackade.

Planet hade fatt ett motorhaveri och nédlandade
pa ett skifte i Myckle. De tre i besittningen kla-
rade sig oskadda och inkvarterades pa stadshotel-
let. Dir var intresset av att dta middag vid ett bord
bredvid de tyska gisterna, sa stort att det upprit-
tades en inofficiell kolista.

Dir bodde de medan de &vervakade planets
nedmontering. Nir det var klart sa bjod planets
befilhavare oberleutnant Karl Hasslach de som ar-
betat med nedmonteringen pa konjak.
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1941-07-23 Ett tyskt
bomb- och spanings-
plan av typ Dornier
Do 17 kraschade pi
Fringsmoren utanfor
Myckle.

Svensk militir hiller
vakt.

(Ragnar Gustaf Insu-
lander/Skellefted mu-
seum, firglagd)

Direfter reste besittningen till Finland for att
ansluta till de tyska trupperna. Dornierplanet av-
gick med fartyget Hestia fran Skelleftehamn med
destination Tyskland.

De tyska kurirflygningarna 6ver Sverige skulle
enligt avtalet mellan svenska staten och Hitler-
tyskland, ske med civila flygplan, flygplanen skulle
ha civil besdttning samt vara obevipnade, men
Luftwaffe ignorerade aterkommande avtalet.

Det misstinks dven att de tyska flygplanen un-
der flygningarna insamlade information som
kunde bli anvindbar vid en eventuell framtida in-

vasion av Sverige.



1958-01-06 Forsta landning pa Ersmarks flygfalt Erslanda

1960 Flygfiiltet
Erslanda.

1 forgrunden Skegas
disponent Assar Svensson
och hans konkurrent i
biltivlingarna, Arne
Lindberg frin Lycksele.

Planet lingst t.v. ir
den Auster J/1N som er-
satte det flygplan Assar
forst flog hem. Nirmast
ér Klemm KI107B och
t.h. Cessna 180A.

(Assar Svenssons me-

moarer, firglagd)
Férsta landningen i Ersmark gjordes i 30-gradig —
kyla av Assar Svensson 6/1 1958. Planet, en Aus- geg ~L/ Erslanda med
ter 5, var utrustad med skidor. Flyget startade da- ‘ l &= ICAO beteck-
ningen ESNE

gen innan frin Ska-Edeby utanfor Stockholm.

finns i nordéstra

7 delen av Ers-
Storangesbe . .
ORGSR ark pa grinsen
i till Kige

Gravrésen

For att forbittra ekonomin med flyget sa testade

man turistflyg till fjillen och import av fisk frin

Bods. Det senare stoppades av Norrlandsfiskarnas

i v S

1958-04-29 Gésta och Folke Svensson var
flygeleverna till Assar. Hir tillsammans med brodern
framfor den Auster V som inkiptes 1958 (Nord-
svenska Dagbladet, firglagd)

de firsta organisation. Det flogs ocksa brandbevakning
Direfter borjade man i aktiebolaget Sveli-Flyg

med flygutbildning och hade tre lirare och 40 ele-

ver. Forsta flygutbildning inleddes 17/12 1959

med 18 elever. Si smaningom hade man tre lirare
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som utbildade 40 elever och anvinde fyra flyg-
plan, Sveli-Flyg forfogade di 6ver en Auster, en
Klemm och en Cessna.

Sveli-Flyg fick 1960-08-12 tillstind for yrkes-
missig luftfart. Man annonserade ex. om resor
Ersmark-Stockholm som tog 2 tim 50 min och
fiskeresor till Gautosjo ovanfér Arjeplog. Dir

hade man ocksa ett flygplan fast stationerat.

1958-04-29 Auster J/1 Autocrat, SE-ARK (Nord-
svenska Dagbladet, firglagd)

Tillverkad 1946. dgdes av Skega 1958-59. Det

forsta flygplanet som inkdptes.

(Sven Biickstrom, firglagd)

Tillverkad 1959 och koptes da av Skega. Ar 1959
skadades den vid en tung landning i Edsbyn och
1960 pa Rommehed di den kérde in i ett
buskage. Séaldes 1961 till Edsbyn.

I september 1960 sa ordnade man ocksa rund-
flygningar i Ersmark.

Men det blev fér mycket att gora for Assar.
1963 sildes tre av planen och man behéll bara en
Cessna 185.

Erslanda anvindes frin omkring 1967 for segel-
flygning och direfter fallskirmshoppning. Nir
flygplatsen lades ned i slutet av 80-talet sa anvin-

des den f6r modellflygning.

1969 Erslanda med en
Piper PA-18 som 1968
levererades till Skellef-
ted Flyghlubb.

Den havererade
2003 pa Lissjon p.g.a.
nedisning.

(okiind, firglagd)

1959 Klemm Kl107B, SE-CHI

Tillverkad 1959 och koptes dd av Skega. Haveri
1964-04-11 i Vilhelmina da en brida i bakkrop-
pen laste roderlinor vid start fran isbelagd sj6 och
tre omkom.

Ca 1961 Cessna 1804 SE-CNY i hangar pi
Erslanda (LFV, firglagd)

Tillverkad 1959 och képt 1960 av Sveli-Flyg som
1960 salde den till Skega. De i sin tur silde den
vidare 1963 till Solberg Flyg i Malmao.



Ca 1961 Cessna 180C, SE-CTY

Tillverkad 1960. Képt 1961-03 av Skega som ut-
rustade den med flottorer 1961-08 saldes den till
Forsstroms Flyg i Lulea.

1 brist pa bild pa den Klemm KIl107B, SE-CPD som
Skega och Skellefted Flyghklubb igde, si visas denna
bild av ett annat flygplan av samma typ

Tillverkad 1959. Képt 1961-03 av Skega som
1965 silde den till Skellefted Flygklubb som i sin
tur 1965 salde den till Norge

1970 Cessna 185B Skywagon SE-EHA i Téirnaby
(Sven Stridsberg)

Koptes ny 1963 av Skega som salde den 1969.

Havererade 1972-05-05 Bjista. Det var en néd-
landning pga. motorstérning som gav omfattande
skador.

Havererade igen 2010 i Gillivare. Soppatorsk
tvingade fram en nddlandning i Vassaratrisk,
Flygplanet kolliderade med ett flertal stérre bjor-
kar. Omfattande skador pa flygplanet men foraren
klarade sig bra.
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1973 Piper PA-30 Twin Comanche 260, SE-FHA
(Sven Stridsberg)

Tillverkad 1969 och da képt av Skega. Incident
1970 pa flygning mellan Ostersund och Skelleftei

nir ett propellerblad gick sonder och slog in i flyg-
planets nos. Motorn stingdes av och tack vare hog
hojd sa kunde Assar ta sig till Falmark och nod-
landa dir.

Planet sildes 1974 till Danmark.

Plan &gda av Sveli-Flyqg

1959 Auster J/IN Alpha, SE-CMA

Tillverkad 1959. Agdes forsta av Motorfirman A
Lindberg i Lycksele. Séldes 1960 till Sveli-Flyg av
Skega. De i sin tur silde vidare 1960 till Storu-

man.
1963-03-03 kraschade planet och dgaren och pi-
loten Gunnar Ohlson omkom. I det déliga vidret
tappade han férmodligen visuella orienterings-
punkter vid landningen pa Ovre Altsvattnet nira
norska grinsen

1960 Klemm Kl107B, SE-CPC (Freddy Stenbom,
fiirglagd)
Tillverkad 1959 och képtes 1960 av Sveli-Flyg

som 1965 salde den till Skelleftebygdens Flyg-
klubb



1960 Cessna 180A SE-CNY pa vig mot Malmber-
get med forsiljningschef Robert Jonsson och Assar

Svensson (Skellefted museum, firglagd)

Tillverkad 1959 och képt 1960 av Sveli-Flyg som
1960 salde den till Skega. De i sin tur silde den
vidare 1963 till Solberg Flyg i Malma.

Plan i Ersmark dgda av Skelleftea flygklubb

1 brist pa bild pa den Klemm Kl107B, SE-CPD som
Skega och Skelleftei Flygklubb dgde, si visas denna
bild av ett annat flygplan av samma typ

Tillverkad 1959. Kopt 1961-03 av Skega som
1965 salde den till Skellefted Flygklubb som i sin
tur 1965 salde den till Norge

Slutet av 1950-talet. Scheibe Bergfalke 11/55 SE-
SUC pa Bulltofta i Malmé (Robert Danewid)

Tyska Bergfalke var det vanligaste segelflygplanet i
Sverige under 1960 och 1970-talet. Denna ir till-
verkad 1956 och kopt 1968 av Skellefted flyg-
klubb. Den havererade 1974-09-21 dé den fick
stall vid landning. Saldes 1978.
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a 1969 Segelflyaplanet Schleicher K 8B
vid Hemavan (Yngve Norrvi)

.f-';‘"

St

SE-TGE

Segelflygplanet ir tillverkat 1966 av ett finske f6-
retag. Koptes 1968 av Skellefted Flygklubb. Nir
den 1970-08-30 skulle svinga in pa Erslanda s3
vek den sig och stortade varvid piloten omkom.

— e -
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1975 Cessna F172M Skyhawk 11d SE-GOB pi
Bromma for att siljas till flygklubben (H Wallin)
Tillverkad 1974 i Frankrike och kopt 1975 av
Skelleftea Flygklubb som 1980 silde den till Skell-

efted Motorflygklubb. Forstord 1987 av ett han-
garras men var reparerad 1988

1972 Piper PA-18 Super Club 150 SE-EZX (Sven
Stridsberg)

Bildens Piper PA-18 tillverkades 1968 och koptes
in ny till Skellefted Flygklubb. Den havererade
2003 pa Lissjon p.g.a. nedisning och skotades
2008.



1960-12-16 Falmark flygplats invigs

1960-08-27 Stationsbyggnaden pa Falmark under uppforande (Ragnar Gustaf Insulander/Skellefted museum,

flirglagd)

Vid niotiden pa tisdagskvillen 12/12 1961 lan-
dade for forsta gingen Linjeflyg i Skellefted. Det
var ingen ordinarie flygning som deras DC-3 var
ute pa utan en kontrollflygning frin Nordmaling
till Skellefted for att testa landning och start pa det
nya filtet.

1961-12-12 Stadsfullmdtktiges vice ordforande dok-
tor Sigrid Nygren och flygplatschefen Ingvar Bjork-
bom hilsar piloterna Sigrud Pettersson och Ake
Spéng vilkomna till Skellefted (Wollmar Lind-
holm/Skellefted museum, firglagd)

Efter tal och middag fortsatte flygningen till
Ornskoldsvik for test av deras flygplats.
I ordag 16/12 var det dags for den stora in-

igningen. Forst anlinde en DC-3 med ett
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antal inbjudna dignitirer med stadsfullmiktiges
ordforande Viktor Lindfors i spetsen. Direfter en
militir De Havilland frin Kallax med 6verste
Odquist och ndgra andra gister. Slutligen en Met-
ropolitan SE-CRP med bl.a. kommunikationsmi-
nister Gosta Skoglund och landshovding Filip
Kristensson.

Linjeflyg satsade till en bérjan pa tvd dagliga
flygningar i varje riktning.

1961—12—16[nvigningen hade stor publik (Norran,
firglagd)

Douglas DC-3 var Linjeflygs flaggskepp nir for-

tetsget startades 1957 da man 4gde tio stycken
fanns med redan fran starten. De hingde med i
tre ar innande den ersattes av betlydligt moder-
nare Metropolitan.

Propeller planet hade en motoreffekt pa 2x1200
hk, marschfarten var 270 km/h och den tog 32

passagerare utover 2 piloter och en flygvirdinna.



Mandag 1/4 1968 skedde den forsta direkeflyg-
ningen Skellefted-Stockholm. Det var 18 passage-

rare ombord pa den Convair Metropolitan som pa
1 timme och 55 minuter tog dem till huvudsta-

dCI‘l.
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Ersittaren till DC-3 var Convair Metropolitan.
Propellerplanet hade en motoreffeke pa 2x2500
hk, marschfarten var 425 km/h och den tog 52

passagerare utover 2 piloter och en flygvirdinna.

1963 Metropolitan var
en av de vanligaste
flygplanstyperna som
flog pi Falmark.
(Gustaf Oberg/Skell-

efted museum)



