Jorn och vagtrafiken

Jorn fick sin forsta kdrvig under dren 1851-54.
Den var till hilften finansierad via statsbidrag da
den ansags nddvindig for tjartransporterna.

Vigen foljde troget kyrkvigarna éver Varutrisk,
Bastunis, Kankberg samt séder och vister om
Jorntrisket fram till kyrkan.

Riksvig 95 (Silvervigen) foljer i stor sett den
forsta vigen. P4 nagra stillen har man limnat de
gamla kyrkvigarna och ritat ut leden.

Vigen J6rn-Kige byggdes sedan pa 1890-tal.
Den stora intressenten bakom den var Kage

Kvarnaktiebolag.

Silvervigen foljer den ursprungliga vigen utom pa négra stillen dir de rodmarkerade vigavsnitten ersatts av en

rakare strickning.

Det 6nskades en forbindelse frin Arvidsjaur till
Skellefted dit handelsresorna gick. Men norrbott-
ningarna ansag att Pitea skulle vara utfartsvig och
den linjen vann trots alla protester.

Den vigen anlades under nédaren pa 1860-talet
utifrin behovet av ndhjilp 1867-68. Vigen bor-
jade i Roknis utanfor Pited och gick via Pite-
Langtrisk och Abborrtrisk till Arvidsjaur.

Ar 1882 anlades dock vigen Jorn-Arvidsjaur.

Viigarna da
slingrade sig runt
alla girdar och
myrar.

Vigbanan var
los och skogen
stod titt intill.

Hist och vir
sjonk kirrhjulen

ned till naven i

s : :3_ 8 gyttjan.

nder perioden 1905-1939 anlades en mingd
80 cm breda och enkla cykelvigar i glesbyg-
den. Oftast av dominverket eller skogsbolagen for
att oppna upp for skogsarbetarna.

De var alltsd foregingare till skogsbilvigarna och
hade ocksd betydelse for bekimpning av skogs-
brinder.

dngt innan det fanns motorfordon i Jérn si
fanns det de som ansokte om att linjerdttig-
heter for turbilar.

Pa varen 1904 bestillde Automobilbolaget i Ar-
vidsjaur en lastbil som kunde lasta 3 ton frin S6-
derhamns gjuteriaktiebolag. Syftet att driva linje-
trafik mellan Jorn och Arvidsjaur.

| Starten var ddlig. Automobilbo-
laget 1 Arvidsjaur m. fl. intrésserade
fingo den 12 augusti vid Jorns jirn-
viigsstation emottaga den omtalade och
efterlingtade sutomobilen, hvilken skul
le frafikera viigen odrn—Arvidsjaur-—
Afvaviken.

Automobilen som viiger 3,000 kg-
och ar afsedd att lasta lika ménga kg.
afgick den 13 frdn Jdrn pd sin forsta
resa, lastad med ett fat bensin — for
automobileas  behof — och diviirse
spritlddor, alltsammans till omkring
1,000 - kg. vikt. Apnnu den 20:e, sju
dagar efter starten, hade automobilen
efter ménga vedermddor ej hunnit
laingre #n till Stenstriisk, tvd mil fréin
utgdngsstationen, och d#r stadr den,
ofdrdig, for att afvakta kommande
dden.

Man hyser olika tankar — skrifver
vir meddelare — om l#impligheten af
en sd tung automobil, fullastad vi-
gande 6,000 kg., f6r viigar och broar

i dessa trakter.

1904-08-23 Man kom bara 2 mil den forsta veckan
(Visterbottens-Kuriren)



Efter 14 dagar hade lastbilen tagit sig till Arvid-
sjaur. Den 11/9 kunde tidningarna rapportera om
en automobil som ”... dn skenar som en galen
hist, 4n sa gir han med snigelfart sd att vilket
miénniskobarn som helst kan gi i kapp med ho-

»

nom... .

Jorns forsta bil var av denna modell (Scanias arkiv,
firglagd)

Tydligen sé testades ocksa den alternativa strickan
Arvidsjaur-Langtrisk i hopp om att den hade
vigar och broar som klarade en sd tung bil.
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1915 Forsta turbilen, en Scania Vabis, pa strickan Arvidsjaur-Jorn fotograferad

bibliotek, firglagd)

Aven om bilen var bestilld frin Sdderhamn s var
den med storsta sikerhet en Scania Vabis designad
1902 av Vabis i Sodertilje. Den jirnhjuls forsedda
lastbilen var 1,5 ton tung (inte tre ton som tid-
ningarna skrev) och hade en topphastighet pa 12
km/tim.

Automobilstadgan 1904 foreskrev att automobi-
ler i dagsljus i stad och koping fick framforas i
max 20 km/tim och vid morker och dimma 15
km. P4 landsbygden var grinserna 30 respektive
20 km/tim.

Den som satte iging automobiltrafiken mellan
Arvidsjaur och Jorn var handlanden Hjalmar Ed-
holm i Arvidsjaur. Han hade 1910 kdpt en 16 hk
kombinerad lastbil och automobil. 1913-05-16
kunde Aftonbladet beritta att den skulle anvindas
for att frakea turister med utgangspunkt frin Ar-
vidsjaur.

Det dr férmodligen Edholms bil som ér turbilen
i fotot fran Glommerstrisk hir nedan. Det verkar
vara en Scania Vabis av samma typ som den forsta

bilen. Det kan t.o.m. vara den bilen.
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i Glommerstrisk (Arvidsjaurs



P4 1920-talet sd borjade biltrafiken komma iging

pa allvar.

licle resandel

Vid behoy av  Lilskjutsar vhnd
Eder till Gastgivaregirden @ Jorn
som aven innchar bil. och tkjuts.
station. Humana priser.  Nykter
och palitlig chauffor.

Postadress: 0. L. FURBERG,
fack 62, Rikst, 33 JORN,
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1922-06-03 Gistgivargdrden i Jorn erbjuder bil-
skjutsar (Skelleftebladet)

En livaktig trafikverksamhet ar
aven att anteckna. Denna uppehal-
les foretradesvis av de sa moderna
motorfordonen, 1 huvudsak auto-
mobiler, vilka vid flera tillfdllen
och 1 synnerhet vid persontagens
ankomst kunna uppvisa ett avsevirt
antal, ibland uppgaende till 15 st.

1923-08-25 I Skelleftebladets bilaga om Jorn skrev

man om de manga bilar som flockades vid stationen

i samband med tigens ankomst och avging

1925-03-16 Snaplogning av vigen Jorn-Arjeplog
(Norsk vegmuseum, firglagd)

1925-03-16 Postomnibuss med bagageslide pi
vigen Jorn-Arjeplog (Norsk vegmuseum, firglagd)

1925-03-16 Postomnibuss
Scania Vabis med medar
framtill pa vigen Jorn-Ar-
jeplog. Bussarna anvindes
for bade post och person-
trafik dér den tog 16 pas-
sagerare,

(Norsk vegmuseum,

firglagd)



Det ar oklart vem som hade ansvar for respek-
tive busslinje under 1920-talet men det
fanns en linje Jérn-Kagedalen-Skellefted. Ar 1928
slogs den ihop med linjen Kusmark-Skellefted och
Kégedalens trafikférening bildades.

Det skedde fler sammanslagning. Bl.a. tillkom
linjen Arvidsjaur-J6rn. Bolaget bytte da namn till
AB Kust och Inlandstrafik.

Ar 1941 gick bussen fran Jorn till Skelleftea
7.40, 12.30 och 17.45 och den andra vigen
10.00, 14.45 och 20.00. Resan tog 1 timme och
55 minuter.

1930-tal Bussen Jorn-
Kigedalen-Skellefted

(NV/Skellefted mu-
seum, firglagd)
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Bengt Grahn berittade i Skelleftebladet 1931-05-
23 om en bussresa till Jérn under rubriken "Med
kamera och castell”. Hir ir det reportaget inklu-
sive de bilder han tog som hir firglagts eftersom
kvaliteten inte ir den bista:

Gatuparti frén J6rn

Efter en smaklig frukost pa en matservering
antrade vi Kagedalens trafikbuss f. v. b. till Jorn.

! Stenmans Café kallades dven ”Slussen” och drevs av
syskonen John och Mancy. Lokalerna fanns pa Gstra sidan
av Jarnvagsgatan fore bron 6ver Htundtraskan. Kant for
att inne- och utanfor sa var det ofta knytnavsslagsmal

Himmelen var tung och gra, varfor vi kunde
bereda oss pa sno eller regn under uppresan.
Det blev dven bagge delarna, vilket ingalunda
gjorde den sonderkorda vagen battre ur trafik-
synpunkt.

Signaturen har varit med pa bade battre och
samre akturer, men maken till denna resa far
man dock s6ka efter. Bussen krangde, slangde
och hoppade likt ett notskal i upprord sjo.

Men efter alla om och men kunde dock passa-
gerarna nagorlunda valbehallna stiga ur vid
Stenmans café i Jérn, dar en god kopp kaffe
fick tranga undan den begynnande sjosjukan.

Kaféet ifraga tycktes hava manga kunder; om
det berodde pa det goda kaffet eller den stora
salongsradiogrammofonen, kan jag ej avgora.

Som mal for min resa hade jag bestamt J. A.
Lindahls kamfabrik?, vilken jag hort talas om. D&
nu bussen genom det daliga vaglaget var en

2 Tillverkningen av finkammar for frisérsalonger borjade i
bérjan p& 1920-talet och upphérde fore 1940. Agaren Jo-
han Alfrod Lindahl levde 1865-1939.



och en halv timme forsenad kunde jag ej stanna
sa lange och hora plattorna hos Stenmans, utan
utfragade kamfabrikens lage och gav mig gen-
ast ivag.

Fabrikor Lindahl. valkomnade mig med varm
hand och beredde mig, hyggligt nog, genast till-
trade till sin fabrik. Denna var ej nagon stor och
bullrande sadan, men praktiskt var var allt ord-
nat.

Herr Lindahl var ingalunda ovillig att demon-
strera sin anlaggning for mig. Det gick fort for
honom att ur en kvistren och fast bjorkknubb
saga kamamnet, skara till, putsa och gorai i
ordning "ldealkammen".

Harmed vill jag ge hr Lindahl en eloge for den
fardighet han redan hunnit forskaffa sig, da
hans fabrik annu ar helt ny.

Ljusforhallandena inne i Lindahls fabrik voro
ej sa goda, som jag skulle 6nskat, men da jag ej
ville lamna en mdjlighet att giva Skelleftebla-
dets lasare en en inblick i fabriken oprovad, sa
tog jag nagra platar. '

Fabrikor Lindahl var alltigenom vénlig och
mycket pratsam, synd bara att klockan ilade sa
fort just d3, eljest ha de nog mycket av intresse
kunnat nedskrivas.

Pa staende fot drack jag det kaffe, som hr Lin-
dahl prompt ville bjuda pa, varefter jag oartigt
nog genast maste ge mig ivag. Vill nu endast
onska att hr Lindahl far hava god framgang i sitt
foretag, ty den svenska foretagsamheten har i
hr Lindahl en god representant.

3 Fabriken startades 1920 och dgdes av bréderna Manny
som var chef och Gotthard Bergstrom. De tillverkade i
huvudak mdbler av olika slag och hade t.0.m. tryckt upp
en katalog genom vilken de salde dver hela landet.

Solen hade under mitt uppehall hos Lindahls
sokt sig fram mellan molnen sa municipalsam-
hallet tedde sig enastaende tilltalande ut i den
harliga forvarsstamningen.

Sa fort de talrika vattenpussarna det tillato
stegade jag ivag en annan fabrik i J6rn, som
aven latit tala om sig, namligen Broderna Berg-
stréms mobelfabrik3. P3 sista tiden har Bro-
derna Bergstrom bdrjat med karosseribyggna-
der till bussar och bilar, vilket arbete de dven
fatt berom for. Deras berémda mobeltillverk-
ning bedrivs dock i samma utstrackning som
forut.
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Ovan mébelfabriken och under interiér fr. ka-
rosseritillverkningen

Nar jag vid utsatt tid infann mig vid Skellefte-
bussens hallplats var motorn redan igang, klar
att lamna de talrika tunnbrédsfabrikernas®
samhalle.

Hemresan gick dven lyckligt, sa snart var sock-
nen med de manga 6dekolonierna lamnad
bakom ryggen och vi fingo stiga ur vid torget i
Skelleften, belatna over att helskinnade natt
"fast mark".

De var Norrlands storsta mobelforetag och hade ca
trettio anstéllda.
4 Det fanns vid denna tid 8 bagerier i Jorn inklusive Norr-
lands forsta tunnbrédsbageri som &gdes av Hjalmar A.
Gustafsson.



1979 Busstationen i
Jorn.

(Péiir Hallinder/Skel-
lefted museum, firg-

lagd)
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