Jorn och jarnvagen
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1880 Rallarna levde under primitiva forhillanden. Det hér ligret fanns nagonstans i Norrbotten (Digitalt

1980-tal Forsta rallarbostaden i Jorn (NV/Skellefted
museum, firglagd)

Fram till ca 1850 gav nirbeligna sjon Mossaro-
trisk ocksd namn 4t sambhillet 6ster om den. I
provinsiallikare rapporten for 1848 skriver lika-
ren "En bonde i Mossarotrisk af Norsjos Socken
har jag forsokt operera for tarfistel”. Ar 1851 och
direfter anvinder likaren bara "Jérn" som orts-
namn.
Ar 1893 byggdes de forsta husen i Jorn, jirnvigs-
stationen och jarnvigshotellet. Tdgtrafiken bor-
jade i december 1893 enligt foljande tidtabell:
Ankomst till Jorn soderifran, kl. 2.25 em.,
mdndag, onsdag, fredag.
Avging frin J6rn séderut, kl. 12.10 em.,
tisdag, torsdag, l6rdag.

Det forsta ordinarie trafiktaget till Jorn den 8 de-
cember 1893 bestod av 23 vagnar dir de flesta var
lastade med material f6r jirnvigsbygget. Dessu-
tom tre vagnar med firsk sill och tre personvag-
nar.

Nir taget skulle atervinda soderut frin Jorn in-
triffade en dodsolycka. Det berittas om den i f6l-
jande notis 10 dagar (!) dérefter:

@orglig borjan. 2Wid idrita ovdinavie tdgetd
afgdng fran Jdvng jdrnwdgsfiation den 9 benned
tntrdffabe en olyddhiandelje, fom blef ofaf till
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_en_peviond bob. Lofomotivet “Tyyagwe” ffulle i
1893-12-18 Dédsolyckan refereras (Skellefted Nya
Tidning)

Hir 4r referat med moderniserad stavning, me-
ningsbyggnad och typsnitt:

Sorglig borjan. Vid forsta ordinarie tagets av-
gang fran Jorns jarnvagsstation 9 december in-
traffade en olyckshandelse, som orsakade en
persons dod.

Lokomotivet "Tryggve" skulle utvaxla nagra
vagnar och behovde dra fram hela taget. Men
banans lutning var stor och taget bestod av
hela 36 lastade vagnar. Ett annat lokomotiv
maste darfor hjalpa till.

Da brast kopplet mellan nagra vagnar. De
fortsatte ett langt stycke ned efter banan och
stotte till en vagn, lastad med farsk sill, som till-
horde svagdricksbryggaren Persson.

Denne, som stod pa sin sillvagn, rakade till
foljd av den kraftiga stoten falla av vagnen och
kom med sin ena arm mellan vagnshjulet och
ralsskena. Armen klipptes da av pa tva stallen.

Det drojde nagon tid, innan ett fordon hann
ordnas for att fora Perssons fran olycksstallet.
Hans krafter sinade beroende pa blodférlusten
och kylan.



Han fordes genast till jarnvagssjukhuset i
Jorns kyrkoby men ldkaren fanns inte pa plats.
Persson fick da ett provisoriskt larband och
transporterades till Skelleftea lasarett dar han
avled efter ett par timmar.
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nds-Boden (C Franke/Skellefted museum, firglagd)

Till att bérja med var sovvagnarna modifierade
sittvagnar och man fick dra ut stolsitsarna nir det
var dags att ga och ligga sig. Riktiga sovvagnar
kom mot slutet av 1800-talet.

Innan de blev vanliga si gjordes stopp for dver-
nattning vid vissa stationer. P4 stambanan norrut
var 1894 forsta nattstation Bricke och andra var
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Jorn (Jarnvigsmuseet, firglagd)

1894-08-02 Oskar 11 och kronprins Gustav i Jorn pa vig till Boden for att officiellt inviga stambanan Viin-

1898 Jirnvigsbron éver Skellefteilven vid Kusfors pa linjen mellan Bastutrisk och Jorn med ett tig pa vig mot

Frin det att forsta taget trafikerade fram ¢ill Jérn
sa drojde det atta manader innan jirnvigen till

Boden var klar och stambanan kunde invigas.
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Vinnis. Det tog alltsd tva dagar att ta sig fran
Stockholm till Vinnis och en tredje dag for fort-
sittningen norrut.

1/10 1897 gjordes en omliggning av trafiken.
Andra nattstationen pa resan norrut blev Jorn
istillet for Vinnis.




Nér nattstationen kommer-.
En resande tidningsman, som bestkt Jorn,
skrifyer:

Jorn  nattstation, och befolkningen ju-
blar! Ty guld kan di skiiras med tiljknif-
var — pd de resandes bekostnad naturligt-
vis,

Rumprisen dro snart enorma, ehuru bo-
stadsbrist ej kan sigas forefinnas. Ett ex-
empel bland flera!

Dér ett rum med tvi singplatser, och
dd man till och med ej vistas dir mdnadens
alla dagar, skimmes likvil ej egaren begii-
ra ett pris till sammanlagt 60 kr. i mina-
den.

Vill man ej gi in pd dylika oférskiimda
fordringar, ja, di resoneras ej mycket vi-
dare i saken,

Vi hoppas ait vi {riffat pd undantag
bland stationsinvdnarna vid Jorn, annars
vore man frestad stimpla dem ofver en kam
gdsom hogst ogina och snikna.

Lycka i olyckan ir att ett priktigt ho-
tell finnes med god servering och humant
bemdtande. Om fjorton dagar forstirkes
hotellet med ytterligare 7 rum.

1897-10-05 Synpunkter pa Jorn som nattstation
(Viisternorrlands Allehanda)

Jernvégshotellet 1 Jorn.

NATTSTATION.
Sjutton beqviimt moblerade rum. "B
Alla Resande inbjudes bo i och besika hotellet—restanrangen.

Enligt bemyndigande frn jirnvigsforvaltningen i b distriktet skall for resande
i B:dje khsslsnun g:h singplatser tillhandahéllas till allra lugsta pris, 75 dre & 1: 50.
Vinlig betjining. Vordsamt C. l.l.ijelv-n. =

1903-04-05 Jirnvigshotellet annonserar om sina 17
rum (Umebladet)

1928-12-06 Forsta ordinarie tiget frin Arvidsjaur
till Jorn (NVISkellefted museum, firglagd)

1934-11-29 Viadukten i Jorn under byggnad (NV,
firglagd)
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Ca 1937. Missentrisk station fanns 1927-1990.
Diirefter blev det fram till 2010 uthyrning av cykel-
dressiner (Jirnvigsmuseet, firglagd)

1940-tal. Lok 602 tillverkades av Motala-Asea
1942. Det skrotades 1981. Invigningen av elektrifie-
ring Langsele-Boden skedde 1942-02-28 (Jirnvigs-
museum, firglagd)
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1950-tal. Rilsbuss pa Jorn station (Jarnvigsmuseum, firglagd)

Ar 1978 ersattes de gamla sliprarna av trd av
lingre rilssektioner med betongslipers samtidigt
som banvallen héjdes 40 cm.

Ca 1985. Sara Lidman i tighkupé (Skellefted mu-
seum, firglagd)

Ar 1993 stingdes SJ:s biljettstation i Jorn.
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